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Inledning

Denna PM har tagits fram for att beskriva de dtgiarder som foreslés for att mojliggora
l&nga tag pa stora delar av det jarnvagsnat som anviands for godstransporter. Underlaget
beskriver forslag pa atgirder, presenterar kostnadskalkyler samt redogor for en samlad
effektbedomning.

Bakgrund

Att trafikera jarnvagsnétet med langre tag ger bide mojligheter och utmaningar. Det
starker konkurrenskraften for godstransporter pa jarnvag och forutsattningarna hos
naringslivet till mer Ionsamma transporter. Langre tig kan ocksé ge mer kapacitet pa
jarnvagen dé samma volym transporteras i farre antal tag.

Flera av dessa argument ligger till grund for att bdde EU, niringsliv och
jarnvagsoperatorer vill utveckla mojligheterna till att trafikera jarnvigen med langre tag.

Europaparlamentet och radets forordning (EU) nr 1315/2013 om unionens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet tridde i kraft i december 2013. I denna
finns krav till ar 2030 att infrastrukturen i stomnitet pa jairnvag ska klara:

1 kraven frin 6vergripande nitet

1 22,5 tons axellast (godsbanor)

1 100 km/tim (godsbanor)

1 mojlighet till trafik med 740 meter langa tadg (godsbanor)

Dessa krav, i kombination med onskemal fran jarnvagsoperatorer, innebar att
Trafikverket har studerat mgjliga punktinsatser, trimningsatgirder och andra typer av
atgarder for att uppna en robust trafikering med 1dnga godstag pa ett flertal jarnvagsstrak
i Sverige.

Syfte

Syftet med denna PM ir att beskriva fysiska atgarder for att mojliggora trafikera langa
tag pa ett flertal jarnvéagsstrak i Sverige, vilket bland annat skulle uppfylla kraven i
forordningen om TEN-T.

Avgransningar

I utredningen har ett stort antal strackor analyserats. Det handlar dels om striackor i bade
stomnit och 6vergripande nit i TEN-T men ocksa strackor som naringslivet och
jarnvagsforetag pekat ut som viktiga for godstransporter i Sverige. I ett parallellt projekt
tas atgardsforslag fram for Hallsberg — Goteborg, Hallsberg — Malmé och Goteborg —
Malmo. Dessa strackor behandlas darfor inte i denna PM.

En viktig distinktion i uppdraget ar att fokus ligger pa att skapa kapacitet fér 1anga
godstag. Dock saknar uppdraget information om antalet godstég per relation och per
riktning. Darfor har bade korta och l&nga godstag antagits kora hela vigen pé varje
delstracka. Detta majliggor att kvantifiera effekten av 14nga tig pa kapaciteten genom att
jamfora resultaten mellan de tva fallen: a) att kora endast korta tg och b) att kora bade
ldnga och korta tag.

Denna forenkling skapar avgransningar nir det giller jamforelse mellan den bedéomda
kapaciteten i varje striacka och de prognoserna som anges specifikt for varje delstriacka.
Att modellera godstigen i de olika delstrackorna (vanligtvis fler 4n 5 delstrackor per
stracka) skulle 6ka analysens komplexitet och tidskrav exponentiellt. Darfor kan detta
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underlag inte anvindas for att bedoma kapacitetsbrister i jimforelse med prognoserna i
Bas204o0.

Langa tag - definition

I denna PM definieras ldnga tag till tiglangder upp till 750 meter.

I dagsldget 4r merparten av jirnvagsnitet anpassat for godstag med 630 meters lingd.
Det ar dock mojligt att pa vissa jarnvagsstrackor i Sverige att framfora tag upp till 730

meter beroende pa bland annat trafikméngd, antal 1anga moétesstationer eller
forbigangsspar samt avstdnden mellan dessa.

I Europaparlamentet och radets forordning (EU) nr 1315/2013 definieras som ovan
beskrivet taglangder upp till 740 meter som en malsattning for TEN-T.

Sverige har sedan borjan pa 1990-talet genomfort anpassningar och byggnationer av
motesstationer samt forbigangsspér for tag upp till 750 meter. Det har dock gjorts
undantag dir bedomningar har skett att nyttan varit alltfor 1dg i forhallande till kostnaden
for investeringen.

Begransningar for langa tag

I denna PM beskrivs forslag pa fysiska atgarder i infrastrukturen for att méjliggora langa
tag pa vissa jarnvagsstrackor i Sverige. Det finns dock fler parametrar som paverkar
mojligheterna att trafikera med 1anga tag an bara infrastrukturen. Exempel pa detta ar
bland annat:

1 Blandning med 6vriga trafik av person- och godstég med varierande langder och
hastigheter, forutsatt att forbigangsspar eller métesstationer inte ar tillrackligt
langa.

1 Trafikbelastning pa strackan, forutsatt att forbigdngsspar eller motesstationer
inte ar tillrackligt langa.

1 Det behover finnas bromsprocenttabeller tillgingliga for tig ldngre 4n 730 meter.
1 Bangérdar och terminaler behover kunna bade ta emot och skicka ivag ldnga tag.

Detta hanteras till viss del i projektet om Liangre, tyngre, stérre tag och beskrivs inte i
denna PM.

Forslag pa atgarder

I foljande kapitel presenteras de atgarder som foreslés i de olika strékvisa paketeringarna
som underlag till atgardsplaneringen. Det redovisas ocksd metod for hur
utredningsarbetet har genomforts.

Metod

Indelning av néatverket

For att kunna hantera analysen av ett sd omfattande bannét som TEN-T-nitverket,
sérskilt i mellersta och norra Sverige, har det delats in i olika delstrackor som bestér av
ett flertal bandelar och ibland hela strak. Indelning av niatverket ges av Tabell 1.

Tabell 1:Indelning av TEN-T nitverket i olika delstrackor.
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Delstrécka TEN - T kategori

Storviki Krylboi Frovi stomnét
Frovii Hallsberg stomnét
Goteborg Skéleboli Kornsjo stomnat

Hallsberg (Laxd) Charlottenberg/riksgransen stomnét

Umea- Nylandi Sundsvall stomnét
Sundsvalli Gavle stomnét
Haparanda Boden stomnat
Riksgransen Kiruna stomnét
Kirunai Bodeni Luled stomnét
Hallsbergi Stockholm stomnét
Mjélby - Nykopingi Jarna stomnét
Norrkdping- Katrineholm Overgripande
Borléangei Kil i Skalebol ovriga banor
Ange/Bréacke Vannas évergripande
Angei Storvik évergripande
Bodeni Vannas overgripande
Sundsvali Angei Storlien Overgripande
Ockelboi Gavlei Stockholm overgripande
Alvsjo i Nynashamn 6vergripande

Delstrackorna kopplas samman i ett fatal driftplatser vilka blir viktiga knutpunkter eller
»griansstationer”. Aven driftplatser dir manga forarbyten sker har kartlagts utifran
information fran Green Cargo och Hector Rail. Vilka driftplatser det handlar om ges av
Tabell 2. Dessa har i analysen forutsatts vara langa.

Tabell 2: Driftplatser som utgér knutpunkter mellan delstrackor samt dar forarbyten sker frekvent.

Driftplats Klarar 750 m langa Frekventa forarbyten Knutpunkt mellan
tag delstrackor

Boden Nej Ja Ja

Vannas Nej Ja Ja

Langsele Ja Ja Nej

Ange Nej Ja Ja

Storvik Ja Ja Nej

Sundsvall Nej Nej Ja

Hallsberg Ja Ja Ja

Laxa Nej Nej Ja
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Kil Nej Ja Nej, men korsande banor
Infrastruktur

I analysen har forvantad infrastruktur 2030/2040 anvints dar Figur 2 visar planerade

tillkommande objekt.
HRURA
Lulea-Riksgréansen, ERTMS i"
Malmbanar; bangatdsfonangnigar, 2 \
Haparandabanan, atgéarder fér persontrafik ﬂ,“ \(”\__

. Sundsvalls hamn, Tunadalssparet
/// Malandstriangein, Bergsaker, triangelspar
SWOSTALL Sundsvall-Dingersjs, dubbeispar

Enkelspar

=== Dubbelspar

s Stderhamn-Kilafors, upprustning och tkad kapacitet
Holmsveden-Kilafors, okad kapacitet
Gavle hamn, jarnvagsansiutning
Skutskar-Furuvik, dubbelspar
Gavle-Storvik-Frovi, okad kapacitet
Gamla Uppsala, dubbespar
Tormteboda-Kallhall, fyra spar
Citybanan i Stockholm

Harad-Strangnas dubbelspar
Tungelsta-Hemfosa dubbeispar
Héndeld, kombiterminal
irma-Linkdpin Ispar kmv/h

Dalabanan, okad kapacitet etapp 1
Ludvika-Stélldalen-Frévi, 6kad kapacitet for gruvtrafiken
Arvika-Laxa, mbtesspar och resecantrum i Karistad
Laxa-Kil, motesspar

Hallsberg-Degerdn, dubbelspar

Géteborg-Skévde, kad k
Olskroken, planskild sparkorsning
Hamnbanan, partiellt dubbelspar ...
Vastlanken, tunnel genom Géteborg
MéInlycke-Bollebyagd. dubbelspar
Varberg-Hamra, dubbelspar i tunnel

Falkdping-Néssjo samtiidg infart och 160 km/h
Jonképina/Nassjo-\arnamo, fib, motesspar 140 km/h

Korrodor B, ERTMS
Skruv och Trekanten, motesspar

ad-Héssleholm-Astorp. kad kapacitet, 160 kmth
e it Hassleholm-Lund, forbigangsspar

Tunnel genom Hallandsés, dubbelspar
Angelholm-Maria, dubbelspar
Astorp-Teckomatorp+Marieholmsbanan

Kontinentalbanan, miljdataarder f6r persontrafik
Malmé-Tralleborg métesspar ach 160 km/h

Figur 2: Utveckling av jairnvagsinfrastrukturen enligt nationell transportplan 2014 —
2025. Himtad ur Trafikverkets rapport Tagtrafik i Basprognos 2040 beskrivning av
trafikering, 2016-04-01, Publikationsnummer: 2016:066.

Figur 3 visar andel av motesstationerna (inkl. planerade férlangningar i gillande
nationell plan 2014 - 2025) per delstriacka som kan rymma 750 m ldnga tig. Detaljer
kring lokalisering och langd pa motesstationer ges i bilaga 1.
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Andel [%] langa stationer med sidotagvag per stracka
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Figur 3: Andel driftplatser med sidotdgvig som kan rymma 7750 m linga tag idag
inklusive planerade forlingningar i gdllande nationell plan 2014 - 2025.

Trafikering

Trafikeringen utgér fran basprognos 2040. Figur 4 och Figur 5 visar prognosticerad
trafik pa de banor som ingér i analysen i de bld och orange staplarna. De gula och bla
prickarna beskriver i procent (legend i hogersidan) hur stora andelar l4nga godstag av
alla godstég respektive totala antalet tig som prognostiseras.

Tabell visar trafiken i antal godstag samt hur stor andel tre 1dnga godstég per dag och
riktning innebéar samt hur ménga de langa tig skulle vara om 25 % av godstigen var
ldnga.
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Figur 4: Trafikering enligt prognos 2040 for de nordligaste bandelarna i analysen.

Andel trafik (%)
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Basprognos 2040

I-Arvika g
tenberg =g

Kornsjé ==

ums-Kil =g

Katrineholm-Aby ===@s

Jirna-Aby m@mm—"

Aby-Norrkoping s s
Norrkoping-Linkoping g —

Ki

Arvika-Charlo
Skdlebol-Grums - s

Linképing- Mjélby  @mmmmm—m s—
Stockholm C-Stockholms s @ —————

Laxa-Kristinehamn g
Kristinehamn-Karstad st mm
stad

Skalebol

I\IvsjdAFIemirgsberg(i] - ]

Flemingsberg-Sodertilje syd ¢ O —

Stockholm s s-Aly sjo () @ —

Ostkusth. Bergslagshanan Godsstraket gnm BergslVarmlandsiorge /VanemBbddra Stamb.

W Persontag W Godstag

Jarna-Gnesta " —

Gnesta-Flen e@——
Flen-Katrineholm ' ee——

Sadertdlje H-Jdrna g
Katrineholm-Hallsberg s g mm—

Sodertilje Syd O-Jirna @ ————

Flemingsberg-Tumba @) ———
Tumba-Sodertilje hamn @ —————

Sodertélje H-Sodertilje C @ s ———

Vistra stambanan

H Langa godstag Andel langa tag av godstagtrafik @ Andel langa tag av total trafik

Figur 5: Trafikering enligt prognos 2040 for de sydligaste bandelarna i analysen.

Tabell 2: Prognosticerad trafik per delstricka samt andel ldnga godstag.

Storvik 1T Frévi - Hallsberg

Goteborg - Skalebol i
sjo

Korn

Ockelbo i Gavle i
Stockholm i Nynashamn

Hallsberg - Stockholm

Antal godstdg 6 ldnga tdg som andel av

2040
62 -110

11-49

23 - 23
18-38
9-9

13- 43
43-60
46 - 62
54 - 61
1-15

3-28

11-29

26 -39

godstrafiken
5-10%

12-56 %

12-20 %
16 - 85 %
22-42%
59 - 85 %
26-26 %
16-33 %
64 - 64 %
14-45%
10-14 %
10-13 %
10-11%
39-740 %

22 -203 %

20-57%

16 - 23 %
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andel av godstrafiken

11-15
11-15
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Utifran den prognosticerade person- och godstigstrafiken ser det berdknade
kapacitetsutnyttjandet ut enligt Figur 6. Ett flertal av de analyserade banorna kommer
att ha stora kapacitetsbegransningar vilket leder till att all prognosticerad trafik majligen
inte far plats utifrén tillgdnglig kapacitet.

Figur 6: Kapacitetsbegriansningar 6éver dygnet med Basprognos 2040 (réd = stora, gul =
medelstora och gron = sma eller inga begransningar).

Analysforutsattningar och prioriteringar

Fokus i den analys som gors i denna PM ir att skapa kapacitet for ldnga godstag under
dagtrafik. P4 ménga striackor ar det redan mojligt att framfora 1dnga godstag under
nattetid och mgjligheten att framfora 1anga tég i enlighet med TEN-T-forordningen kan
tolkas pa olika vis.

For att kunna genomfora analysen dven pa banor dir prognosticerad trafik 6verstiger
tillganglig kapacitet har tva korningar gjorts:
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1. Enreferenskorning utan langa godstég for att f4 en grundkapacitet fér "korta”
godstag:

a. Forst laggs persontagstrafiken upp enligt beskriven omfattning avseende
antal tag per timme?. Styv tidtabell har antagits med enstaka insatstig
under hogtrafik nar passande.

b. Resterande kapacitet fylls med “korta” godstég. Dessa har ingen
specificerad langd.

2. En korning med ldnga godstag
a. Forst ldggs persontagstrafiken upp enligt beskriven omfattning avseende
antal tag per timme. Styv tidtabell har antagits.
b. Langa godstig (750 m) ldggs ut i tidtabellen. I en forsta ansats har det
antagits tre linga godstag per riktning och dygn oavsett bana.
c. Resterande kapacitet fylls med "korta” godstag. Dessa har ingen
specificerad langd.

Grundtanken ir att samma kapacitet mitt i antal godstag ska uppnas i kérningen med
ldnga godstag som i den korning som gors utan l&nga godstag. En kapacitetsforlust kan
accepteras pa banor som har 1ag prognosticerad godstrafik i forhallande till den
teoretiskt framtagna kapaciteten som ges av dessa korningar. Pa banor dar efterfragan ar
i niva med kapaciteten kan dock ingen kapacitetsforlust till f6ljd av 1anga godstag
accepteras.

Prioriteringen mellan de olika tagkategorierna ar en viktig parameter i samband med
infrastrukturbrister. Strackor med omfattande persontrafik kan ha otillricklig kapacitet
for 1anga godstég, som ocksé kor under dagen, oavsett andel langspéariga stationer.

D4 ett flertal banor har ett stort antal godstag i prognosen kan det vara relevant att
analysera storre kapacitet for Idnga godstag dn den niva som sattes vid projektstarten.
Foljande strackor har valts ut i forsta hand for att skapa mer kapacitet for 1anga tag:

1 Storvik — Krylbo — Frovi - Hallsberg

1 Hallsberg (Laxa) — Charlottenberg/riksgriansen
1 Ange/Bricke — Vannis

1 Ange — Storvik

M Boden — Vannis

Korningen med 1anga godstdg ger som resultat hur ménga och vilka forbigadngsstationer
som bor forlangas.

Godstagens bromsformaga

Manga fullastade pappers- och staltag far kora max 80 km/h med dagens rullande
materiel och bromsregler medan tag som inte utnyttjar lastvikten maximalt, t ex
intermodala tag samt vagnslasttag, och som ar upp till 730 meter far kéra 100 km/h i
dagslaget vilket illustreras av figur 7. Viss skillnad forekommer mellan olika
bromsprocenttabeller.

For vanliga godstag finns i dagslaget fyra bromsprocenttabeller (A17, A10, B och C) dir
A10 ir den nist striangaste och kan antas gélla forutom pa de mest kuperade banorna.
Godstédgen har antagits ha en bromsformaga som mojliggor hastighet om 100 km/h, dvs
de antas ha forutsattningar att anvinda nuvarande bromsprocenttabeller.

! Trafikverkets rapport Tagtrafik i Basprognos 2040 beskrivning av trafikering, 2016-04-
01, Publikationsnummer: 2016:066
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Figur 7: Bromsforméga for olika vagnar for 730 meter ldnga tagsatt med moderna
standardlok.

Modellering och parametervarden i TVEM

TVEM (Timetable Variant Evaluation Model) ar ett dubbelkombinatoriskt
tidtabellsverktyg som tagits fram i ett forskningsprojekt p4 KTH och sedan utvecklats
vidare i samrad med Trafikverket. Principen baseras pa den s& kallade asynkrona
tidtabellslaggningen, vilken innebér att tgen laggs in i tidtabellen ett i taget. TVEM kan
generera tusentals tidtabeller pa kort tid och for manga olika infrastrukturlosningar,
vilket m&jliggor en systemovergripande analys for varje stracka med hjilp av statistisk
analys.

Samtidigt kan de olika infrastrukturlosningarna viarderas med héansyn till kapacitet (antal
tag per timme eller per dygn), restider och den sé kallade fordrojningstiden, vilken star
for den tidsforlusten da tag stannar och vantar for att méta eller slappa forbi ett annat
tag.

I TVEM kan man modellera tva huvudkategorier av tag for att skapa en tidtabell:

1 Styva tag, som kor enligt en tidtabell (t.ex. 60 min-trafik, insatstag i hogtrafik
osv)

1 Icke styva tdg, som delar resten av kapaciteten under angivna intervaller (t ex
nattrafik)

Den forsta kategorin brukar anvindas for persontig och den andra for godstag pa en
vanlig jarnvagsstracka dir persontdg utnyttjar den storsta andelen av kapaciteten under
dagtrafik. Styva tag laggs in forst i tidtabellen.

Indata i analysen

Fordon

Gangtider pa de olika delstrackorna, samt start - och stopptillagg , som stér for
tidsforluster pa grund av bromsning och accelerering vid uppehall, har hamtats fran
korningar i Railsys dar infrastrukturen ar modellerad i férhallande till jairnvagens sth och
lutningsprofiler. Tag med TRAXX-lok (littera Re, 185, 241, El19) och vikt 2000 ton har
anvants for att representera de langa godstdgen. Vikt pa 1600 ton anvands norr om
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Léngsele vid vissa undantag. Starttillagg har antagits vara max 180 s fOr att representera
tdgens accelereringsprestanda.

Infrastruktur

Antal spar per station, dubbelspér/enkelspér, stationssparlangder och kilometertal har
hiamtats i BIS och Railsys (databaser for att representera infrastrukturen i dagslaget).
Dessutom har de atgarder som ingdr i Nationella planen 2014-2025 tagits med i
analysen. Den infrastrukturen star for basscenariot eller jamforelsealternativet (JA) for
varje stracka.

Driftplatser med minst ett avvikande huvudspar som ar lika med eller langre 4n 750 m
riaknas som langspéariga och dr "6ppna” for stopp (vid méte eller forbigang) for bade
l&nga och korta tag. Stationer med kortare sidotdgvag ar endast "6ppna” for korta tag
(ospecificerad langd, <750 m). Den fysiska hinderfria langden har anvénts. Det forutsatts
darfor att hela denna kan utnyttjas och att inte till exempel signaler ar placerade en bit in
pa spéret vilket skulle gora den i praktiken anviandbara ldngden kortare.

Sedan har ett urval av passande stationer for forlingning gjorts for varje stracka. Var och
en av de utvalda stationerna har testats i olika kombinationer (antal méjliga
kombinationer for n antal stationer for forlaingning: 2°n) som utgor de olika
infrastrukturlésningarna.

Antaganden och trafikforutsattningar

Trafikprioritering i TVEM foljer f6ljande ordning;:

1. Persontrafik A Prognostiserad persontrafik
2. Langa godstdg A Mal 25 % av den totala prognostiserade godstrafiken

3. Korta godstag: (resten av kapaciteten)

Persontrafiken ar baserad pa Basprognos for ar 2040 och antas kora under dagen, det vill
sdga under ca 16-18 timmar per dygn. Headway, det vill siga tidsavstanden mellan
sammanhangande tdgavgangar och ankomster, mellan tdg av samma upplagg ar
anpassande till summa antal tadg. Enstaka insatstag har lagts till for att sta for
trafikfortatningar under hogtimmarna nar sa specificerats i Basprognosen.

Godstrafikflodena ar ocksa baserade pa Basprognos 2040. Langa tag kors under
dagtrafik enligt uppdragets krav, det vill sdga i samma intervall med persontrafiken. Ett
“hért” krav pa antalet 1dnga tag i forhallande till uppdragets mal (3 ldnga tag per riktning
eller 25 % av prognostiserad godstrafik) gor att tidtabeller som inte uppfyller malet inte
blir godkanda.

Observera att godstagsprognosflodena inte dr angivna i tag/riktning utan de giller bada
riktningarna totalt. Detta innebar att antal godstdg kan variera mellan riktningarna. For
att ta hansyn till eventuella asymmetrier pa grund av logistikoptimeringar men dven for
att inte overskatta kapacitet genom enkelriktad trafikering har en tolerans pa hogst 6
godstég i skillnad mellan de tva riktningarna har antagits. Detta géller summa godstag,
langa och korta.

Korta godstég ldggs in sist i tidtabellen och kan anvénda alla mdjliga luckor under dag-
och nattrafik, det vill siga under ett 24-timmarsintervall.
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Tagprioritering i samband med enkelspérsdrift och/eller kortidsskillnader gor att tigen
som laggs sist behover anpassa sig i tidtabellen om optimala luckor inte ar tillgdngliga.
Detta innebar att en viss tidsforldngning, den sé kallade fordrojningstiden, méste raknas
med for de tdg som behover stanna pa sidotagvag for att mota eller slappa forbi nagot
annat tag.

Den acceptabla fordrojningstiden for godstag har satts till 30 % av gangtiderna for att
sakerstilla bade flexibilitet och ett marknadsmassigt attraktivt ldge i tidtabellen. P4 vissa
banor gar det bara att fa igenom ett ftal eller inga godstidg med en sddan grins, oavsett
om de ar l1dnga eller korta. Darfor redovisas dven denna parameter per delstricka.

Foreslagna atgarder

Foreslagna atgéarder bor tolkas som principiella forslag och att fordjupad utredning bor
ske for att avgora bade forslag till vilka driftsplatser som bor forldngas och detaljerad
utformning,.

Analyserna som genomforts pa respektive striacka redovisas i bilaga 1. Foljande tabell
sammanfattar resultaten:
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Tabell 3: Sammanstillning av vilka stationer som behover forlingas for att skapa
kapacitet for 750 m ldnga tag pé studerade striackor.

Delstracka Stationer som bor Stationer som bor Alternativa
forlangas for 3+3 forlangas for 25 % l6sningar
langa tag langa tag pa
hogtrafikerade banor
Storvik i Krylbo 1 Frovi i Inga Spannarboda Karbenning, Snyten
Hallsberg
Géteborg i Skalebol i Bréalanda och Béckefors och
Trollhattan Trollhattan alt.
Kornsjo Alvhem
Laxa i Charlottenberg Inga* Atgiirder for att
minska
Ume& i Sundsvall Inga* fordrojningstid
Sundsvall i Géavle Inga®
Haparanda i Boden Inga
Riksgréansen i Kiruna Inga
Kiruna i Boden i Lule& Murjek och Murjek, Hamojékk,
Hamojakk alt. Nuortikon,
Nuortikon och Sunderby sjukhus
Nattavaara
Ange/Bracke i Vannas Vénnis Vénnis, Forsmo Langviksmon och
Anundsjo alt.
Kallvattnet
Ange i Storvik Jarvsjo alt. Lottefors | Lottefors, Arbra, Simea, | Medsogsheden,
och Karsjo Karsjo, Lorstrand, Holmsveden,
Skistra, Ljusdal och Lottefors, Karsjo,
Talldsen Lorstrand, Jarvsjo,
Hennan, Juén och
Ostavall
Boden i Vinnis Boden Astrask, Stortrisk, Koler,
och Karsbécken alt.
Lidlund
Borlange i Kil i Skalebol Kil, Grasberg, Siffle Kil, Rdmshyttan,
Ludvika och Saffle —
Alternativt atgarder
for att minska
fordrojningstid
Hallsberg i Jarna Inga
Jarna i Stockholm Sodertélje hamn,
Alvsjo godsbangérd
Norrképing i Katrineholm Inga

Mjolby i Nyképing i Jarna Getd och SjGsa

Sundsvall i Ange i Storlien Stode och Nedansjo

Ockelbo i Géavle i Inga

Stockholm

Alvsjé i Nynashamn Tredje spar i .
Segersiang alternativt
Osmo

* Dessa strackor har stor andel 1anga sidotagvagar och det kommer ridda kapacitetsbrist
vilket gor att godstdgen far oacceptabla gangtider under dagtid.
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Dessa resultat har sedan viarderats i dialog med Kapacitetscenter och de olika regionerna
pa Trafikverket for att gemensamt peka ut de dtgiarder som bor lyftas in i respektive
strékpaket. Flera av de foreslagna stationerna ar redan planerade eller aterfinns pa strak
dir andra atgarder ar planerade. I dessa fall har de inte tagits vidare till utredning.

Det ger foljande paket av dtgarder:
Ange - Storvik — Krylbo — Frovi — Hallsberg

Hastbo

Samtidig infart for 750 m langa tag lamplig genom skyddsvéxel pa sidospar, férlangning
med 110 meter och skyddsvixel. Plankorsningen ersitts med en planskild korsning. Inga
fastigheter paverkas. Tva nya bryggor behovs (avstand 60 m).

Om forlangningen sker soder- eller norrut bor avgoras av var markforhéllandena dr bist,
enligt SGU:s jordartskarta bestar marken av torv séderut vilket innebar urgravning,
varfor norrut bor vara mer lampligt. Hastbo ligger i ett omrade med grundvattenresurs,
varfor atgarder har kraver att hiansyn tas till detta. Befintligt spar ligger inom omréade for
strandskydd.

Morshyttan

Samtidig infart for 750 m ldnga tag lamplig genom forlangning med skyddsavstand, vad
géller tva spar. Forlangning norrut cirka 400 spidrmeter inklusive skyddsavstand. Sju nya
bryggor kravs for alternativet. Inga fastigheter eller kinda naturviarden péverkas.

Spannarboda

Norr om befintlig véixel finns utrymme for férlingning av moétessparen. Plankorsning
som kan ha inverkan pa genomforbarheten, men denna kan troligen vara kvar da den ar
en agovag.

Vattendrag i s6dra delen kan ha paverkan pé placering av skyddsviaxel men utrymmet
bedoms racka si att ingen ny bro 6ver vattendraget behover anldggas.

SGU:s jordartskarta indikerar att marken bestir av sandig morin, glacial lera samt
karrtorv. Enligt noteringar kan markfororeningar finnas péa driftplatsomrédet.

Ingen forviantad paverkan pa jarnvagsbro i norr.

Ange

For att majliggora forbigdngar och forarbyten i Ange foreslés att en ny huvuddvirgsignal
placeras ut vid mellan véxlingssignal 129 och 190 eller alternativt ersatta viaxlingssignal
190 med en huvuddvargsignal och pa detta sitt kan spéar 4 (signal 157) och spar 5 (signal
159) anvindas av langa tig. Fa spar blockeras av de ldnga tdgen, det dr framfor allt
lokstallen som blockeras, men da férbigdngarna eller forarbytena inte berdknas bli alltfor
langa bedoms det inte fi en betydande paverkan. Ange godsbangards méjlighet att
hantera langa tag har inte ingatt i det har uppdraget.
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Lottefors

Spér 2 forlangs cirka 300 meter i norr. Forlangning av forbigédngsspar i norr innebar att
spéren Korsar en viag i samma plan. Bomanlaggningen behover darmed justeras.

Befintlig viaxel 21 i norr, UIC60-300—1:9, ersitts med en ny krokt EV-60E -760-1:15, och
forlaggs cirka 300 meter langre norrut. (Mgjligt att flytta ytterligare cirka 200 m langre
soderut for att majliggora en rak vixel.) Befintlig vaxel 22 i soder, UIC60-300-1:9,
ersitts med en ny EV-60E -760—1:15, och &terldggs med FSK i samma lage.

Inga fastigheter finns i narheten som péverkas. Skogsmark tas i ansprak for
sparforlangning.

Arbra
Spar 2 forlangs cirka 150 meter i s6der. Motesfri langd idag ar enligt BIS cirka 845 meter.

Befintlig rak vixel 22, UIC60-760—1:15, ersétts med ny krokt EV-60E-760-1:15 och
forlaggs cirka 150 meter langre norrut. Befintlig vixel 21a UIC60-760—1:15, ligger kvar i
samma lage utan forandringar.

Inga fastigheter finns i narheten som paverkas av en sparforlangning. Skogsmark tas i
ansprak for sparforlangning.

Simed

Spar 2 forlangs i soder. Befintlig vixel 21 i norr, UIC60-760-1:14, ligger idag som en
krokt IBV med 50 km/h i vixelns grenspar. Denna vaxel foreslas rivas och ersiattas med
en ny rak EV-60E -760-1:15 som laggs i nytt lage cirka 220 meter ldngre sdderut.
Befintlig vixel 22 i soder, UIC60-300—1:9, ersitts med en ny rak EV-60E -760—1:15 och
laggs cirka 440 meter langre soderut.

Inga fastigheter finns i narheten som péverkas av en sparforlangning. Skogsmark tas i
ansprak for sparforlangning.

Karsjo

Spar 3 forlangs cirka 200 meter i vister. Vagoverfart till bostadsfastigheter begransar
mojligheter till sparforlangning 6sterut. Befintlig krokt vixel 21, UIC60-760—1:15, ersitts
med ny krokt EV-60E-760-1:15, och forldggs cirka 200 meter langre visterut. Befintlig
krokt vixel 22, UIC60-760-1:14 (STH 70km/h), behélls i befintligt ldge utan
forandringar.

Inga fastigheter finns i nirheten som paverkas. Akermark tas i ansprak for
sparforlingning.
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Lérstrand

STH pé stamspér 160 km/h. Skyddsvaxlar behovs endast for hastigheter 6ver 160 km/h.
Spér 2 foreslés forlangas cirka 250 meter i norr. Vagoverfarter i bade norr och séder
innebar en stor begransning pé var forbigangssparet kan forlangas. Dock ar 6verfart i
norr mindre och fungerar som tillfartsvig for ett antal fastigheter. En vag l6per parallellt
med jarnviagen med den tankta sparforlingningen. Denna vag péverkas vid en
forlangning av forbigadngsspéret da den troligtvis kommer for nira jarnvégen, och méste
flyttas. Ny 6verfart 6ver jairnvdagen méste anliaggas.

Befintlig rak vixel 21, UIC60-760—1:15, ersitts med ny krokt EV-60E-760—1:15 och
forlaggs cirka 250 meter lingre norrut. Befintlig krokt vixel 22, UIC60-760-1:15(STH
70km/h), ligger kvar i samma ldge utan fordndringar.

Ett antal fastigheter ligger utmed den tinkta sparforlangningen men inget ligger inom
elsikerhetsavstind pa 8 meter och behover 16sas in. Akermark/enskild vig tas i ansprak
for sparforlangning.

Skastra

Spar 2 foreslas forldngas cirka 300 meter i soder. Befintlig vixel 22, UIC60-300-1:9,
ersitts med en ny krokt EV-60E -760—1:15 i nytt lage. (For att mojliggora en rak vixel
finns alternativet att forldgga ny vixel 22 ytterligare cirka 150 m langre séderut.)
Befintlig vixel 21 i norr ar en krokt ytterbagsvixel, 1:14 och ligger kvar i samma lage utan
forandringar.

Inga fastigheter finns i nirheten som paverkas. Akermark tas i ansprak for
sparforlangning.

Ljusdal

I Ljusdal finns ett 1angt partiellt dubbelspar. Det foreslds dock att tva nya signaler
anldggs for att moten och forbigdngar med langa tag inte paverkar de tva
plankorsningarna som finns langs det partiella dubbelsparet. De tva nya
huvuddvirgsignalerna foreslés placeras norr om vixel 24a vilket medger att linga tag
kan anvanda spar 2 och 3.

Talldsen

Spar 4 forlangs i soder. STH pa stamspar 160km/h. Skyddsvaxlar behovs for hastigheter
over 160 km/h. Befintlig vaxel 10, UIC60-300—1:9, byts ut mot ny krokt EV-60E-760—
1:15 och forlaggs ca 300 m langre soderut i stamspérets radie. Befintlig vixel 2, UIC60-
300-1:9, byts ut mot ny rak EV-60E-760—-1:15 och aterléggs i befintligt l4ge.

Inga fastigheter finns i narheten som péverkas av en sparforlangning. Skogsmark tas i
ansprak for sparforlangning.
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Ange - Vannas — Boden
vannas

Gora om vxldvsi 156 till en huvuddvargsignal och darmed mojliggéra ca 900 meter
mellan vxldvsi 156 och msi 163 for tg till/frin Umea. Denna tgird stor heller inte
trafiken mellan Luled och Umed och inte heller trafiken pé spér 3-5, det enda sparet som
blockeras ar spér 1.

En forlangning av spar 5 med ca 300 meter och sedan en ny vixel (50-vixel) mot spir 4
och ytterligare en vixel (50 vaxel) fran spér 4 till huvudspéret, vid ~ km-tal 857+900.
Denna vixel bor byggas séder om vixel 9 mot “timmerspéaret” for minska paverkan pa
det sparet. Vidare behovs nya huvudsignaler innan den nya véxeln fran spar 5 till spar 4.

Forsmo

Driftplatsen har 3 stycken spar och strax norr om Forsmo viker ett spar av mot
Inlandsbanan. I den norra dnden av driftplatsen finns en vigovergang, darfor foreslas det
att férlangningen sker séderut.

Det foreslas att endast spar 4 forlangs med 320 meter och med kompletterande
signalatgiarder kommer da spar 3 och 4 kunna ta emot 750 meter langa tig for
sannolikheten att tre 1dnga tig ska motas samtidigt i Forsmo bedoms som mycket liten.
Soéderut ar det endast skogsmark. Det behdvs kompletterande signaler for att majliggora
samtidig infart. Nuvarande 40-vaxlar byts ut mot 8o-vixlar, mellan spar 3 och 4.

Astrask

Forlangning i soder anses lampligast. Befintlig viaxel 6, UIC60-300—1:9, byts ut mot ny
rak EV-60E-760—1:15 och forldggs cirka 340 meter langre soderut. Befintlig vixel 1, byts
ut mot ny rak EV-60E-760—1:15 och aterldggs med FSK i befintligt l4ge.

Forlangning av forbigangssparet korsar en vig i samma plan. Bomanldggningen behover
darmed justeras.

Inlosning av ett bostadshus i férlangning av forbigdngssparet i séder. Skogsmark tas i
ansprak for sparforlangning.

Stortrask

Driftplatsen forlangs forslagsvis i norr. STH pé stamspéret ar 70 km/h vilket gor att det
kan ifrdgasittas om det dr nodvandigt att byta ut till 8o-vixlar. Uppgradering till 8o-
vaxlar antas.

Befintlig vixel 1, SJ50-11—1:9 (STH avvikande huvudspér 40 km/h), byts ut mot ny rak
1:15-véaxel, STH 8okm/h i grenspar, och anliggs cirka 300 meter langre norrut. Befintlig
vaxel 6, SJ50-11—1:9 (STH avvikande huvudspér 40 km/h), byts ut mot ny rak 1:15-véxel,
och aterldggs med FSK i samma lage.

Forlangning av forbigéngssparet korsar en vig i samma plan. Foreslagen 16sning ar att
vagovergangen flyttas till norra sidan av forbigédngssparet, och bomanliggningen
paverkas ddrmed inte.

Inga fastigheter finns i narheten som paverkas av en sparforlangning. Skogsmark tas i
ansprak for sparforlangning.
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Koler

Spér 2 forlangs cirka 300 meter i sdder. Befintlig véixel 1, UIC60-300-1:9, ersitts med en
ny EV-60E -760—1:15, och ldggs i samma ldge. Befintlig vixel 6, UIC60-300-1:9, ersitts
med en ny EV-60E -760-1:15, och 14ggs cirka 300 meter ldngre séderut.

Inga fastigheter finns i nirheten som péverkas av en spérforlangning. Skogsmark tas i
ansprak for sparforlangning.

Karsbacken

Stamsparet bestar av en 1450 meter 1ang rakstriacka. Endast skog pa badda sidor om
spéret. Sparet kan forlangas i baAde norr och s6der. Antar en forlingning av spér 2 i sdder.

Befintlig vixel 11 norr, UIC60-300—1:9, ersitts med en ny EV-60E -760—1:15 med FSK i
samma lage. Befintlig vixel 6 i séder, UIC60-300—1:9, ersitts med en ny EV-60E -760—
1:15 och anliggs cirka 200 meter langre soderut.

Inga fastigheter finns i nirheten som péverkas av en sparforlingning. Skogsmark tas i
ansprak for sparforlangning.

Skélebol - Kil = Borlange

Grésberg

Norrut finns en vigkorsning, diarfor foreslas en forlangning soderut. Soderut finns endast
skogsmark. Sparet soderut 6vergar i en kurva och det kommer troligtvis behovas en krokt
vixel for det forlingda sparet. Spar 1 behover forlangas ca 330 meter for att kunna ha
samtidig infart och dessutom behovs kompletterande signalatgirder pa bada sparen.

Saffle

Problematiskt att forlanga stationen bade at norr och soder. I norr finns ett
fjarrvarmeverk nira pa jirnvagens vistra sida, som fortsitter till en bro 6ver Byélven. I
den sodra delen finns Volvo Bussar, men ett gronomrade finns ndrmast jarnvigen som
skulle vara mojligt att anvinda till en sparforlangning. Dock blir det en krokt vixel som
troligtvis hamnar i 6vergangskurva.

Maéste spéret forldngas ytterligare till nista radie, 577m, sd maste stamspéret byggas om
till en minimum radie 600 m, enligt krav pa minsta radie i stamsparet for inldggandet av
krokta vaxlar, enligt tekniskt regelverk. Idag passerar fyra spar en vigoverging i samma
plan. Signalerna sitter placerade séder om vagoverfarten vilket gor att tg kan bli stiende
och blockera biltrafiken under en visentlig tid. Foreslar att en ny viagkulvert byggs for
biltrafiken.

Goteborg - Skalebol — Kornsjo

Trollhattan

Spér 3 ar idag 759 meter mellan signal 64 och 33 vilket inte racker for att kunna ta emot
ett 750 meter langt godstdg. For att kunna ta emot langa godstag foreslas att driftplatsen
forlangs soderut for att precis norr om driftplatsen gér ett godsspar mot industriomradet
Stallbacka. Det foreslas att spar 3 forlangs med ca 50 meter for att f4 en hinderfri langd
pa 780 meter och det foreslas ocksa att spér 4 forlangs med ca 230 meter for att fa en
hinderfri langd pa 780 meter.
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Anledningen till att spar 4 ocksa bor forlangas ar att spar 3 har en plattform och vid en
trafikokning eller i fall ndgon operator vill borja vinda tég i Trollhdttan kan det bli
problem for langa godstég att anvidnda spar 3. For spar 4 kommer en bro behova
anldggas pa ca 40 meter 6ver Skrillebergsviagen, dessutom behover ett garage och delar
av en parkering behover 16sas in. Dagens 40-vaxlar byts ut mot 8o-vaxlar.

Backefors

D4 Brélanda var olamplig for forlangning, pa grund av centrum i norra dnden och en
korsande vég i sodra dnden, foreslés istillet att Backefors forlangs dd forutsattningarna
ar battre dar. I norra dnden finns en vagovergangen och darfor foreslas en forlangning
soderut. Det finns ingen bebyggelse soderut och det dr skogsmark som ar delvis
uthuggen.

Spar 1 forlangs med ca 320 meter for att mojliggéra samtidig infart, dar till behovs
kompletterande signalatgiarder for bada sparen. Nuvarande 40-vixlar byts ut mot 8o-
vaxlar.

Hallsberg — Stockholm

Sodertédlje hamn

I dag ar det mojligt for langa tag att forbigas pa spar 5 mellan signalerna 130 och 253,
avstandet ar ca 1600 meter. Dock blockeras infarten till godsbangérden for tag
soderifran, darfor foreslas att en ny huvuddvargsignal placeras mellan vixel 429 och
431a for att oka flexibiliteten for trafikledarna, lingden med en ny signal blir mellan 810-
900 meter beroende pa var signalen placeras.

Med den andra 16sningen blockeras infarten till godsbangarden for tag norrifran,
trafikledarna far da avgora var det langa tiget ska ha uppehéll beroende pa
trafiksituationen. I bada fallen péverkas inte infarten till SL-depén. Godsbangérden ar
indelad i tva lokalomréden vilket medger att d&ven om spér 5 ar belagt av ett langt godstag
kan spar 6-13 anviandas lokalt.

Det pagér en AKJ (Anldaggningsspecifika krav Jarnvag) for Sodertilje hamn med en
forandrad sparlayout vilket innebar att foreslagen atgard behover ses 6ver. Det kan ocksa
vara si att dvirgsignal (169) pa strackan gor att ett drygt 800 m léngt tag kan std mellan
denna och just ndimnda huvudsignal 130 (huvudsignal 253 behover inte utgora motriktad
signal). Ddrmed blockeras inte infarten till spar 7-13 (spar 13 anvinds in till hamnen).

Mj6lby - Nykdping — Jarna

Geta

Bedoms som svar att férlanga da det ar valdigt kuperat pa norra sidan dar befintligt
forbigadngsspar ligger (vag och strandlinje pa sédra sidan). Det bor vara majligt att
forlanga i oster men det kraver troligtvis mycket markarbeten.

Befintlig viaxel 131, SJ50-12-1:15 ligger kvar i samma ldge utan forandringar. Befintlig
vaxel 101, SJ50-11-1:9, ersédtts med en ny 60E-760—1:15 och forlaggs cirka 300 meter
osterut. Troligtvis hamnar den nya vixeln i 6vergangskurva, men om sparet méste
forlangas ytterligare till nasta radie -588 m, s& maste stamspéaret byggas om till en
minimum radie 600 m, enligt krav pa minsta radie i stamspéret for inldggandet av krokta
vaxlar, i tekniskt regelverk.
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Inga fastigheter finns i nirheten som péverkas av en spérforlangning. Skogsmark tas i
ansprak for sparforlangning.

Sjosa
Driftplatsen foreslds med forlangning i norr. Befintlig krokt vixel 101, SJ50-12-1:15,
ersatts med ny krokt 1:15-véxel, och forlaggs langre norrut. Befintlig vixel 131, SJ50-11—

1:9 (STH avvikande huvudspéar 40 km/h), ersitts mot ny rak 1:15-vixel, och aterlaggs
med FSK i samma lage.

Idag gir en grusviag parallellt med jarnvigen for trafikering till och fran en verksamhet.
Denna vig paverkas vid en forldngning av forbigdngssparet dd den kommer for néra
jarnvéagen, och méste flyttas langre Osterut.

Inga fastigheter finns i nirheten som paverkas av en sparforlingning. Akermark tas i
ansprak for sparforlangning.

Sundsvall - Ange - Storlien

Nedansjo

Spar 1 foreslas forlingas i vister. Osterut I6per en bilvig utmed jirnvigen, vilket
forsvéarar en forlangning at detta hall.

Befintlig viixel 11 vister ar en krokt SJ50-11-1:12. Denna vaxel ingér i Trafikverkets

avvecklingssortiment och skrotas. Den ersitts av en ny krokt 1:15-vixel som laggs cirka
350 meter langre vasterut. Troligtvis hamnar den nya vixeln i 6vergadngskurva, men om
spéaret maste forlangas ytterligare till nasta radie, s méaste stamsparet byggas om till en

minimum radie 600 m, enligt krav pa minsta radie i stamsparet for inldggandet av krokta

vaxlar, i tekniskt regelverk. Befintlig krokt vixel 4, SJ50-12-1:13 (STH avvikande 70
km/h), paverkas inte av foreslagen sparforlangning och ligger kvar i befintligt 14ge utan
forandringar.

Inga fastigheter finns i narheten som péverkas av en sparforlangning. Skogsmark tas i
ansprak for sparforlingning.
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Stode

Stambanan foljer Stodesjons strandlinje och befintligt forbigangsspar ligger p& norra
sidan om stambanan. Stora nivaskillnader finns pa jarnvégens norra sida, vilket gor det
problematiskt att forlanga spéret utan att det krdavs stora markarbeten. I vister ar
terrangen plattare men nirhet till motorvag, E14 gor det svért att forlanga spéret at detta
héll. Foreslas att spér 3 forlangs i Oster.

STH pa stamspar 70 km/h. Uppgradering till 80-vaxlar antas. Befintlig vixel 1 byts ut
mot ny krokt 1:15-vixel och aterlaggs i samma ldge som befintlig vixel.

For att f4 till nskvirda 980 meter hinderfritt spar skulle nytt vixellage i Oster troligtvis
hamna i radie -349 meter. Enligt tekniskt regelverk far krokt vixel inte laggas i mindre
radier &n 600 meter i stamspéret. For att f4 till minimum 980 m hinderfritt spar méste
ny vaxelplacering laggas ytterligare Osterut i befintlig raklinje och forbigangsspér blir da
cirka 1080 m. Alternativ finns att ligga vixel i rakspar vaster om radien men
forbigdngsspar blir da cirka 880 m. Befintlig vixel 6, SJ50-12—-1:15, ar en krokt
innerbagsvixel och byts ut mot ny rak 1:15-vixel, STH 80okm/h i grenspar.

Inlosning av tre stycken bostadshus i forlangning av forbigdngsspar i 6ster. Mark i tatort
behover tas i ansprak for sparforlingning.

Soédra Triangeln Steg 2

I denna del redovisas forslag till atgarder for ett forstarkningspaket pa den sé kallade
Sodra triangeln, Malmo-Hallsberg-Goteborg. I analysen har 6 1dnga godstag per strak
och riktning analyserats, behov har identifierats och forslag till atgiarder presenteras.

Goteborg — Hallsberg
Moh olm

Forbigangssparet i Moholm har en hinderfri 1angd p& 685 meter enligt BIS och det
foreslas forlangas med ca 100 meter norrut for att fa en hinderfri 1angd pa 780 meter.
Vixeln norr om driftplatsen behover flyttas. Marken som behover tas i ansprék ar
jordbruksmark. Vixlarna till forbigdngsspéaret byts ut till 80-vixlar.

Regumatorp

Det foreslas att det byggs ett forbigdngsspér i nedriktning vid Regumatorp. Den exakta
placeringen ar oklar, men profilmassigt foreslas i hojd med dagens forbigangsspar eller
soderut. En fastighet kan eventuellt behovas 16sas in annars ar det jordbruksmark som
behover tas i ansprak. Forbigdngssparet foreslas ha en hinderfri Iangd pa 780 meter och
utrustas med skyddsvaxlar i vardera dnden.

Goteborg — Malmo

Bevakning av mgjligheterna for 1anga godstig pa Godsstraket genom Skéne krévs.
Antalet persontég kommer successivt att 6ka pa linjen.

Halmstad

I tidtabellsanalysen visades att Halmstad dr en mycket viktig driftplats for att kunna kéra
ldnga godstag mellan Goteborg och Malmd, dels for forbigangar men dessutom sker ett
antal forarbyten dar. Det ar dock vildigt svart att forlanga det befintliga forbigdngssparet
vid Halmstad C, spér 5, som har en hinderfri langd pa 662 meter. Det sparet kommer
aven fi en fordandrad funktion vid framtida utveckling av Halmstad C.
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Darfor undersoktes majligheterna att utfora dtgarder pa Halmstad rangerbangard istéllet
och dar identifierades en signalatgidrd som skulle mojliggora att linga godstag kan
forbigas i uppriktning. For idag kan ett 1angt godstag forbigés i nedriktning och sta
mellan huvuddvargsignal 197/199 och dvargsignal 202, ca 795 meter, med restriktionen
att delar av bangarden blockeras, se Figur 8. Det finns en skyddsvaxel vid vaxeln ut mot
huvudspéret.

For att mojliggora forbigdngar aven i upprikining foreslas att dvargsignal 202 byts ut
mot en huvuddvirgsignal. Det har oklart hur dvirgsignal 202 ar kopplad idag och det har
dirmed antagits att det ar till skdp 19 men det skulle 4ven kunna vara till kur 16 eller 20.

Precis vid dvargsignal 202 finns en vigovergang som behover justeras da dvargsignalen
byts ut mot en huvuddvérgsignal. Vid en tdgvig mot signalen behover anlaggningen
justeras s att bommarna gar upp pa tid efter att tiget har stannat vid den nya
huvuddvirgsignalen. Sedan nér en tigvag laggs frin den nya huvuddvargsignalen ut mot
huvudspéret fills bommarna ned. Det finns en liknande situation vid huvuddvargsignal
187 som borde kunna efterliknas. Det finns dock planer pa att bygga en bro 6ver sparen
som medfor att vigovergangarna tas bort, det dr dock oklart nar det bygget ar planerat
att vara fardigt.

Halmstad har ett stillverk 65 och det ar mycket svart att hitta delar till det, men i takt
med att olika driftplatser med stillverk 65 byts ut mot nyare stillverk blir ett antal delar
tillgdngliga for ombyggnationer och som reservdelar. Under sommaren 2018 kommer
Varbergs stéllverk 65 att bytas ut och darmed blir ca 9o delar tillgdngliga och darmed
antas det att det kommer att ga att utfora de foreslagna signalatgidrderna for Halmstad
rbg. Vilket innebar att atgirden tidigast kan utféras efter sommaren 2018.

Figur 8: Schematisk sparplan 6ver Halmstad C och rbg med signalnummer, fran
Trafikbilder.

Tyllered

Det foreslas att ett nytt forbigdngsspar anlaggs i nedriktning vid Tyllered, sparet ska ha
en hinderfri 1angd pa 780 meter. Byggtekniskt kan det dock vara problematiskt da
jarnvéigen gar langs motorviag E6 och avstdndet mellan motorvigen och jarnvigen ar ca
18 meter.

Ett nytt forbigdngsspar kommer att fa plats, problemet kan vara under byggnationen och
att eventuellt nagra korfalt kan komma att stdngas av. Jirnviagen gar langs motorviagen
en lang stricka vilket gor att en forskjutning av forbigadngssparet inte hjalper.

Halmstad 1 Falkenberg

Tva stycken férbigangsspar som klarar 750 meter langa tdg, mellan Falkenberg och
Halmstad. Exakt lokalisering inte bestimd, men Brannarp framstéar som troligt.
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Bangardar

Utredningen pa linjerna har ocksi kompletterats med ett antal dtgarder pa bangéirdar for
ldnga tag. Inom ramen for denna utredning hanteras de som beror Hallsberg, Sdvenis
och Malmo.

Kostnadskalkyler

Kostnadskalkyler ar till allra storsta del uppriattade med Trafikverkets mall for Grov
kostnadsindikation — Jarnviag dar mangder och a-priser tagits fram av Sweco som sedan
granskats. De redovisade priserna ir i prisniva 2016-01. Observera att priserna
redovisade i planforslaget ar i prisnivd 2017-02 varfor de skiljer sig mellan dokumenten.

Atgardskostnader
Ange - Storvik i Krylbo i Frévi i Hallsber g
Histbo 42 452 000
Morshyttan 33 260 000
Spannarboda 33 560 000
Ange 2751 000
Lottefors 25 344 000
Arbra 13 336 000
Simea 31157 000
Karsjo 15 589 000
Lorstrand 19 402 000
Skistra 20 072 000
Ljusdal 5502 000
Tallasen 23 997 000
Totalt 266 422 000
Goteborg - Skalebol - Kornsjo
Trollhdttan 27 744 000
Bickefors 27289 000
Totalt 55 033 000
Ange - Vannas - Boden
Viannas 30136 000
Forsmo 25 340 000
Astrisk 27789 000
Stortrask 27 087 000
Koler 24 445 000
Karsbéacken 19 970 000
Totalt 154 767 000
Skélebol - Kil - Borlange
Grisberg 25 787 000
Saffle 25 894 000
Totalt 51 681 000
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Hallsberg - Stockholm
Sodertilje hamn 2 751 000
Totalt 2751 000

Mjolby - Nyképing - Jarna

Geta 31694 000
Sjosa 29 743 000
Totalt 61 437 000

Sundsvall - Ange - Storlien

Stode 46 512 000
Nedansjo 22139 000
Totalt 68 651 000

Paket/Steg 2 Triangeln:
Goéteborg - Hallsberg
Moholm 17 452 000

Regumatorp 70 271 000

Goteborg - Malmo

Halmstad 2 690 000
Tyllered 66 603 000
Halmstad-Falkenberg 201 694 000
Totalt 358 710 000
Bangardar

Savenis (forlangning I- och U-grupp) 400 439
Hallsberg (I-grupp, forlangning samtliga spar) 700 026
Hallsberg (R-grupp, Forlingning spar 17-18) 70 951
Malmo Godsbangard (Utbyggnad av spar 36-38) 40 214
Totalt 1211 630
TOTALSUMMA 2 231 607 000

Foreslagen utbyggnad i planperioden

Till atgdrdsplaneringen har en tidsmaissig prioritering av dtgarderna foreslagits under
planperioden 2018-2029. Dessa har haft utgangspunkt i att uppfylla kraven i TEN-T men
har ocksé planerats efter dialog med naringslivet och jarnvagsforetag pa gemensamma
traffar i juni 2016 och januari 2017. Utbyggnaden foreslés ocksé ske stegvis i strék och en
successiv investeringsordning for att gradvis 6ka mojligheterna att framfora l1anga tag.
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For alla atgarder géller att forutsittningarna i projekteringsskedet behover granskas
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noggrant. P4 manga strik och platser pagér eller ska starta andra utredningar som kan

finna alternativa 16sningar vilka behover tas hansyn till.

Atgirderna foreslas planeras for genomforande enligt féljande:

Strak/Ar 2018 -2020 2021 -2023 2024 -2029
Ange - Storvik — Krylbo — Frévi — Hallsberg 130 137
Ange - Vinnis - Boden 80 75
Skilebol - Kil - Borldnge 26 26
Goteborg - Skilebol - Kornsjo 55
Hallsberg - Stockholm 3
Mjolby - Nykoping - Jarna 62
Sundsvall - Ange - Storlien 69
Paket/Steg 2 Triangeln 358
236 238 547

Siffrorna i tabellen anger miljoner SEK for respektive period och i prisnivd 2016-01.
Fordelning mellan stamnétet och det dvergripande nétet
Strak TEN-T Kostnad stomnét Kst dvergripande nét
Ange - Storvik — Frovi — Hbg S+0 109 272 157 150
Ange - Vinnis - Boden 0 154 766
Skalebol - Kil - Borliange 0 51564
Goteborg - Skilebol - Kornsjo S 52 945
Hallsberg - Stockholm S 2751
Mjolby - Nykoping - Jarna S 61437
Sundsvall - Ange - Storlien 0 68 651
Paket/Steg 2 Triangeln S 361 442

Totalt 587 847 432131

Siffrorna i tabellen anger tusental SEK for respektive period. S = stomnit, O =
overgripande nét.

Koordinering med ERTMS

ERTMS ir ett nytt signalsystem dar Trafikverket ansvarar for inforandet i Sverige. Det

kommer ske etappvis 6ver landet och koordinering kravs darfér med andra atgarder i

jarnvéagsnatet. Foljande tabell beskriver forutsattningar mellan planerad utbyggnad for

langre tag och inférande av ERTMS pa olika strackor.

Strak Kommentar ERTMS

Ange - Storvik — Krylbo — Frévi — Hallsberg Beddms kunna genomforas 2018-2023.

Ange - Vinnis - Boden Bedoms kunna genomforas 2018-2023.

Skalebol - Kil - Borldnge Bedoms kunna genomforas 2018-2023.

Goteborg - Skilebol — Kornsjo Atgirder bor genomforas fore 2026 eller efter 2027.
Hallsberg - Stockholm

Mjolby - Nykoping - Jarna Atgirder bor genomforas efter 2026.
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Sundsvall - Ange - Storlien Bedoms kunna genomforas 2024-2029.

For atgéarder pa strackan Goteborg-Malmo bor de
genomforas efter 2027. For atgarder pa strackan

Paket/Steg 2 Triangeln Goteborg-Hallsberg bor de genomforas efter 2025.
For aktuell status bor kontinuerlig avstimning ske mellan bestillare och ERTMS-
projektet.
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Samlad effektbeddmning

LTS; Ovrigt stomnat, atgarder for lAnga godstag, JTR1804

Figuren visar det
berbrda rétet.
Malmbananfinns
markerad i figuren,
men ingr inte i
analysen.

Nulage och brister: Den normala godkanda langden pa godstag i Sverige ar 630 meter. | nulaget tillats
godstag upp till 730 m att framforas endast pa ett fatal strak och med stora restriktioner i Sverige.
Sverige har sedan bérjan p& 1990 -talet genomfort anpassningar och byggnationer av motesstationer
samt forbigangsspar for tag upp till 750 meter. Det har dock gjorts undantag da  r bedémningar har skett
att nyttan varit alltfor 1ag i forhallande till kostnaden for investeringen.

Atgéardens syfte: Syftet med denna SEB &r att vara ett underlag till &tgérdsplaneringen till kommande
nationella transportplan 2018-2029. Syftet ar att starka konkurrenskraften for godstransporter pa jarnvag
och férutsattningarna hos naringslivet till mer [ld6nsamma transporter genom att mojliggéra med 3-6 st. 750
meter langa godstag per dygn och riktning pa de aktuella strackorna. Langre tag kan ocksa ge ledig
kapacitet pa jarnvagen, da samma volym transporteras i farre antal tag. Syftet ar dven att sakerstalla att
kraven fr&n TEN-T-férordningen nr 1315/2013 uppfylls till 2030.

1. Beskrivning av atgarden
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2231,6 mnkr i prisniva 2015-06.

Forlangning av befintligt spar i: Hastbo, Morshyttan, Spannarboda, Lottefors, Arbrd, Simea, Karsjo,
Lorstrand, Skastra, Ljusdal, Talldsen, Trollhattan, Backefors, Vannas, Forsmo, Astrask, Stortrask, Koler.
Karsbacken, Grasberg, Séffle, Getd, Sjosa, Stode, Nedansjo, Moholm och Tyllered.

Signalatgéarder i: Ange, Sodertélje hamn och Halmstad.

Nya forbigdngsspar: pa strackan Halmstad-Falkenberg och vid Regumatorp

Atgéarder pa bangérdar:

Savenas: Forlangning I-grupp och R-grupp
Hallsberg: I-grupp;forlangning samtliga spar, R-grupp; férlangning spar 17-18
Malmo godsbangard: R-grupp; forlangning spar 36-38.

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej ggmhmgrsve?(%?\omisk
Nettonuvarde, mnkr + | varderats i kalkylen + | varderats i kalkylen => | |6nsamhet
3362 Negativt Negativt Lénsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen

2 o Nuvéarde 5
Exempel pa effekter ar 2040 (mnkr) Diagram
Resenarer Ingen effekt beraknad 0 |
Godstransporter Lank- och nodkostnader: 53,5 mnkr/ar 1311 F
Persontransp.foretag Ingen effekt beraknad 0
Trafiksakerhet Minskat antal olyckor: 39,0 mnkr/ar 1043
Klimat Minskat CO2-utslapp: 143,1 mnkr/ar 3829
Héalsa Utslapp av luftféroreningar: 84,4 mnkr/ar 6 103
Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
Ovrigt Drivmedelsskatt: -6385 mnkr/ar -5 759
SamEKk Inv. Nuvérde inv.kostn. inkl skattefaktor -3 166
Nettonuvarde 3362
Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK-i= 1,06 Informationsvarde NNK = HOG ’I\IN,E 0,59 NNK-idu= 1,06
KA —

Effekter som inte har varderats i kalkylen

n
=

@©

c

@©

X

2

§ Berord/paverkad av effekt Bedémning Sggjrg;nn‘ﬁgd Kortfattad beskrivning och bedémning

o

%f) Klimat Forsumbart Fangas i den samhallsekonomiska kalkylen

= Halsa Negativt Negativt Overﬂyttgmg tlII'Jlgrnv“ag kan innebara tkade

;ccrs o bullernivaer pa jarnvag.

= S Landskap Forsumbart Okade barriareffekter.

© = - — — " - —
(/? = Resenarer OkKant Negativt jl_'lrollg. pos!_tlv effekt till foljd av 6kad ledig kapacitet i
N S . jarnvagsnatet.
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Godstransporter Oként .'I_'lrollg. positiv effekt till féljd av 6kad ledig kapacitet i
jarnvagsnatet.
Persontransportforetag Oként .'I_'lrollg. positiv effekt till féljd av 6kad ledig kapacitet i
jarnvagsnatet.
Trafiksakerhet Forsumbart Fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Negativt Atgarder p& andra aktérers terminaler
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvérde Negativt Framst r|§!< for ytterligare investeringskostnader for
andra aktorer

*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

For- Kon: restid. res- | tokalt/ Trafi-kanter, étgeimi_
del- ) ! Regionalt/ u trans-porter, Narings- n Alders- | 3P
) kostn, . Lan Kommun Trafikslag for-
nings- . u Nationellt/Inter- externt gren grupp .
restidsosékerhet 2 i delnings
aspekt nationellt berérda aspekt
n
2
© Storst )
% nytta/ Neutralt Nationellt Neutralt | Neutralt | Godstransporter Lga)ats (;?r?\?a Neutralt | Neutralt
@ |fordel g lamvag
=
(=
) (storst)
= )
5 zstgt:;lv Neutralt Neutralt Neutralt | Neutralt | Neutralt Neutralt | Neutralt Neutralt | Neutralt
LL_ nackdel
™
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
\ | Tillforitlighet Inget bidrag
Medborgarnas resor -
Tryggt & bekvamt Inget bidrag
| | Tillforitlighet Inget bidrag
Néaringslivets transporter : : ——
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
‘ ‘ Pendling Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till - -
FUNKTIONSMALET Interregionalt Inget bidrag
‘ . . ‘ Jamstélldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet : = -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
@ Barn och unga Skolvag Inget bidrag
> 2 :
= Gang & cykel, andel Inget bidra
g ‘ Kollektivtrafik, gang och cykel g : Y : 9 - 9
5] Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
°g ‘ ‘ Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
_Z‘n Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
= Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
o
g_ _ Bidrag till ‘ Manniskors hélsa Positivt
8_ HANSYNSMALET Befolkning Inget bidrag
= Halsa Luft Positivt
@© —
— Vatten Positivt
= itiv
< Mark Inget bidrag
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Materiella tillgangar

Beddms inte fn

Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Landskap E E . H
Forn- och Kulturlamningar, Annat Positivt
kulturarv, Bebyggelse
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Malkonflikter

Inga betydande malkonflikter

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgardspaketets bidrag till ekologisk hallbarhet &r positivt pa grund av att férutsattningar férbattras for
overflyttning av transporter frdn  vag och sjofart till jarnvag. Detta bedoms dvervaga effekter av utslapp
under byggskedet. Atgarden p&verkar inte social hallbarhet. Beréknade nyttoeffekter &r stdrre &n

bedomda kostnader vilket innebar att atgardspaketet bedéms bidra till samhallsekonomisk
ekonomisk hallbarhet. Eftersom bedomningarna ar positiva eller neutrala enligt alla tre
hallbarhetsperspektiven kan atgardspaketet bedémas bidra positivt till en langsiktigt hallbar
transportférsorjning.

effektivitet och
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