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Halmstad Resecentrum, JVA1801

Nulage och brister: Halmstad C spelar en viktig roll i persontrafiken och &r aven en viktig nod foér
godstransporter, med bakgrund av det jarnvagsgeografiska laget. Dagens utformning av Halmstad
C har brister bade utifran trafikering och utifran ett resenarsperspektiv. Bangarden ar idag hart
utnyttjad och dagens utformning av Halmstad C kommer inte ha tillracklig kapacitet for forvantad
trafikdkning.

Tidigare lag regionbussterminal, tagstation och stadsbussar pa tre olika platser i Halmstad. Nu
pagar ett projekt for att samla och utveckla resecentrum i staden. Plattformsforbindelsens syfte ar
att binda samman jarnvagsstationen med den regionala och lokala busstrafiken for att skapa ett
resecentrum. Resenarsanslutningen ar idag inte planskild och stangs av med bommar vid
ankommande eller avgaende tag.

Atgardens syfte: Syftet med ombyggnation av Halmstad personbangard &r att tillskapa ytterligare
kapacitet, 6kad sakerhet och robusthet, férbattrad tillganglighet och forbattrade resecentrumfunktioner
for nationell, regional och lokal nytta.

1. Beskrivning av atgarden

Forslag till atgard: Kostnaden &r  329,7 mnkr i prisniva 2015-06.

Nybyggnad av plattform pa spar fem, samt breddning och forlangning av befintliga plattformar samt en
planskild resenarsanslutning till plattformarna i form av en gangtunnel. Enligt Funktionsstudie for
Halmstad C foreslas plattformsforlangningen vara inford 2021 och férlangning av plattform 3 och 4
samt nya mellansignaler och véxelforbindelser vara inférda 2026.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida 1 av 36 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JVA1801

Kontaktperson: Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se

Viktor Hultgren, Trafikverket, 010-123 67 28
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
616 Férsumbart Positivt Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Aktid: -215,5 ktim/&r 857 ﬁ—
Godstransporter Tagdriftskostnader: 0 mnkr/ar 0
IPersontransp.foretag Tagdriftskostnader: 1,9 mnkr/ar 214
% Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 28
%‘ Klimat CO2-utslapp: -0,5 kton/ar 25
% Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
ﬁ Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
IS Ovrigt DoU-kostnad: 0,5 mnkr/ar -49
e SamEk Inv. Annuitetskostnad: -18,4 mnkr/&r -459 !
% Nettonuvérde 616
12 Nyckeltal utifran prissatta effekter
E NNK-i= 1,34 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 0,8 NNK-idu= 1,26
% Effekter som inte har varderats i kalkylen
2 N 2 .. . Sammanvagd S B K
N Berdrd/paverkad av effekt Beddémning bedomni Kortfattad beskrivning och bedémning
edémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Hel m
g Halsa Positivt Férsumbart Okad rorelse i transportsystemet
Landskap Férsumbart Forbattrad stadsbild i Halmstad.
Resenéarer Positivt Battre miljo, mindre stress och 6kad bekvamlighet.
. Risk for forsumbara negativa effekter i samband med att
Godstransporter Forsumbart o u . )
spar 5 anvands for persontrafiken.
=)
'S |Persontransportforetag Positivt Positivt Béttre arbetsmiljo samt mojlighet till annan trafikering.
O
Trafiksakerhet Positivt Plankorsning 6ver spar ersétts av gangtunnel.
= o " Minskad barriareffekt for boende i omradet vid
Ovrigt Positivt u 2
anlaggande av gangtunnel.
De ej prissatta effekterna ar 6vervagande positiva med
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt hénsyn till trafiksdkerhet och miljoforbattring for resenéarer
och boende.
*Kéanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, i kanter, Atgéards-
17 For- del- Regionalt/ . e e
= . res- . . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) N nationellt -
o)) akerhet berérda
E DET SAKITas
< Storst Kvinnor: detaljerad N 18
% nytta/ (55 %) * |Lokalt Halland Halmstad Resenarer |information [Gang 6?;;&' " |Ej relevant
) fordel for att
LL kunna
. - UetSarmas
™ (storst) A
negativ Godstrans detaljerad Gods-
9 Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt P information |..~ . Neutralt Ej relevant
nytta/ orter N jarnvag
for att
nackdel
kunna
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
s . Tillférlitlighet Negativt bidrag
Naringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET g 9
. . Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknétet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Méngd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
@ Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
%‘ Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
c_% Ménniskors hélsa Positivt bidrag
‘g Befolkning Positivt bidrag
V4 Luft Positivt bidrag
) Halsa -
= Bidrag till Vatten Inget bidrag
§_ HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
o Materiella tillgangar Bedoms inte fn
g Landskap Inget bidrag
© Biologisk mangfald, vaxtliv, djurli Inget bidra
= Laalsiears iologi g ! v iv, djurliv get bidrag
o Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Da atgarden ger en okad mojlighet till fler turer samt forbattrad restid for persontagen ar atgarden
i linje med malet om dkad transport pa jarnvag. Dock innebar atgarden nagot samre
forutsattningar for uppstéallning av godstag pa personbangarden i Halmstad.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Atgarden ar samhallsekonomiskt Idnsam och ger méjlighet till fler avgéngar fér persontdg och
darmed ocksa fler persontransporter pa jarnvag. Okad transport pa jarnvag ar steget mot en
fossilfri fordonsflotta. Atgarden framjar dven 6kad rorelse i transportsystemet i form av gang- och
cykeltrafik samt 6kar sakerheten for anvandare av transportsystemet.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Halmstad Resecentrum

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id JVA1801

Sermenien Ingar i.strék. Vlélalstllfu.s'_[banan. Atgardeq ingar aven i det regionala
kollektivtrafikforsorjningsprogrammet i Halland.

Lan Halland

Koordinater startpunkt 369060 6282216

Koordinater malpunkt 369207 6282869

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Atgardsvalsstudie for sammankoppling av lokalt, regionalt och nationellt
kollektivtrafiksystem i Halmstad (2013-01-21).
Atgardsval Vastkuststraket, Trafikverket (2013-06-13).

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Atgardsvalsstudie for sammankoppling av lokalt, regionalt och nationellt
kollektivtrafiksystem i Halmstad (2013-01-21).
Atgardsval Vastkuststraket, Trafikverket (2013-06-13).

Betydande miljopaverkan?

Ej prévat

Ar MKB gjord?

En miljékonsekvensbeskrivning for Halmstad resecentrum etapp 2 och 3 har tagits
fram, se referens "Halmstads resecentrum etapperna 2 och 3,
Miljokonsekvensbheskrivning till detaljplan, Norconsult 2013".
Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar konsekvenserna for halsa, sakerhet och
miljé av genomférandet av etapp 2 av resecentrum samt aven av den del av etapp
3 som ingér i detaljplanen. De delar av etapp 3 som omfattas av detaljplanen &r
omrédet direkt ster om sparomradet, dvs det omrade dar perronganslutning
genom tunnel ansluter fran dster samt det omrade dar resecetrumbyggnad mm ska
placeras.

Innebar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
Overtrads?

Oként vad galler objektet som helhet, men enligt MKB fér etapp 2 och 3 dverskrids
inga befintliga normer.

Om normer eller lagar 6verskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Oként vad galler objektet som helhet, men enligt MKB fér etapp 2 och 3 dverskrids
inga befintliga normer.

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar dvertrads i
annan del av transportsystemet?

Oként vad galler objektet som helhet, men enligt MKB for etapp 2 och 3 dverskrids
inga befintliga normer.
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1.2 Kompletterande

diagra

1.3 Nulége och brister

Halmstad ligger langs Vastkustbanan, men har ansluter &ven HNJ-banan (Halmstad-N&ssjo jarnvag) och
Markarydsbanan. Halmstad spelar en viktig roll i persontrafiken med byten mellan dessa banor.
Halmstad ar &ven en viktig nod fér godstransporter, med bakgrund av det jarnvéagsgeografiska laget.
Dagens utformning av Halmstad C har brister bade utifran trafikering och utifran ett resenarsperspektiv.
Bangarden ar idag hart utnyttjad och den forvantade trafikokningen pa personbangarden och
uppstallningsbangarden medfor att kapaciteten inte kommer racka till med dagens utformning av
Halmstad C.

Tidigare Iag regionbussterminal, tagstation och stadsbussar pa tre olika platser i Halmstad. Nu pagar ett
projekt for att samla och utveckla resecentrum i staden. 2016 finns regionbussterminal och tagstation pa
samma stélle och byggandet av stadsbusshallplatser i anslutning till detta pagar och beraknas vara
fardigt under 2017. Plattformsforbindelsens syfte ar att binda samman jarnvagsstationen med den
regionala och lokala busstrafiken for att skapa ett resecentrum. Idag &r resenérsanslutningen inte
planskild och stéangs av med bommar vid ankommande eller avgaende tag.

Halmstads personbangard ar placerad i centrala Halmstad, en ort med drygt 65000
invanare. Avstand fran personbangarden till Stora torg ar ca 700 meter. Har finns darfor en
stor mangd bostader och arbetsplatser. | direkt anslutning till stationsomradet pagar
planlaggning for ytterligare bostader och verksamheter.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Dagligvaruhandel och hela centrums utbud finns inom gangavstand. | anslutning till
Lokalisering av service stationen finns dven parkering for bil, regionbussterminal och fran och med 2017 &ven
och handel lokalbusshallplatser.

Distansarbete Kunskap saknas

Persontrafik 1,25 miljoner resenarer per ar (p&/avstigande per vardagsdygn till 4793).

Resvanor och/eller Halmstad central trafikeras av cirka 34 godstag per dygn, varav 13 stycken stannar i
godsfléden Halmstad C medan resterande godstog passerar Halmstad C pa sin vag norr eller soderut
i landet.
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Fardmedelsférdelning
persontrafik

Infor start av projektet Halmstads resecentrum genomférdes en resvaneundersokning pa
Halmstads C. Utredningen visade att en stor del av de resande gick till stationen (38%),
det var ocksa vanligt att cykla (17%) eller att resa dit med bil (29%).

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Halmstad har bade godstrafik med malpunkt i Halmstad och genomgéende godstrafik.
Hallands Hamnar ar Sveriges fjarde stérsta hamn gallande containertrafik och
Overvagande del av detta hanteras i Halmstad.

Gangvagens langd:

500 meter mellan stadsbusshallplats och tagperrong.

Gangvagens standard:

Ej relevant

Gangtrafik:

Samtliga passagerare passerar jarnvagssparet i nulaget; Persontrafik 1,25 miljoner
resenarer per ar (p&/avstigande per vardagsdygn till 4793).

Cykelvagens langd:

500 meter mellan stadsbusshallplats och tagperrong.

Cykelvéagens standard:

Cykelvagens standard ar tillgodosedd fran etapp 1 och forbattrad med bland annat
belysning.

Infor start av projektet Halmstads resecentrum genomférdes en resvaneundersokning pa

Cykeltrafik: Halmstads C. Utredningen visade att en stor del av de resande gick till stationen (38%),
det var ocksa vanligt att cykla (17%) eller att resa dit med bil (29%).

Banlangd: Ej relevant

Banstandard: Ej relevant
Enligt den upphande persontagstrafiken 2016 passerar 94 persontdg Halmstad C per

Bantrafik: dygn. Halmstad central trafikeras av cirka 34 godstag per dygn, varav 13 stycken stannar i

’ Halmstad C medan resterande godstog passerar Halmstad C pa sin vag norr eller séderut

i landet. Kélla: Funktionsstudie Halmstad C(2016-05-18).

Banfléde: Persontrafik 1,25 miljoner resenarer per ar (summan av pa/avstigande per vardagsdygn till

4793). Kélla: Funktionsstudie Halmstad C(2016-05-18).

1.4 Fyrstegsanalys

I "Atgardsvalstudie for sammankoppling av lokalt, regionalt och nationellt kollektivtrafiksystem i
Halmstad (2013-01-21)" finns redan en atgard - Resecentrum - som foreslagtis baserat pa en rad
utredningar och analyser. | atgardsvalsstudien anvands fyrstegsprincipen vid analys av mojliga atgarder
for ett samlat resecentrum.
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1.5 Syfte

Syftet med upprattandet av samlad effektbedomning ar att utgéra underlag till atgardsplaneringen infor
nationell infrastrukturplan 2018-2029.

Syftet med ombyggnation av Halmstad personbangard ar att tillskapa ytterligare kapacitet, 6kad
sakerhet och robusthet, forbattrad tillganglighet och forbattrade resecentrumfunktioner for nationell,
regional och lokal nytta.

1.6 Forslag till atgard/er

Bangarden byggs om och far bredare plattformar. Det byggs en passage under sparen for att skapa
sakrare gangvagar till plattformarna. Dessutom byggs en ny resecentrumbyggnad.
Utformningsforslaget innebar att foljande storre funktionella forandringar sker pa

Halmstad central:

« Alla fem spar forses med plattformar. Den nya plattformen pa spar 5 blir 400 meter lang.

« Plattformarna mellan spar 1 och 2 samt 3 och 4 forlangs och breddas.

o Plattform mot spar 1 blir 250 meter lang

o Plattform mot spar 2 blir 320 meter lang

o Plattform mot spar 3 och 4 blir 400 meter lang

o Bredden pa plattform mellan spar 1-2 och 3-4 blir runt 10 meter som bredast.

« Problemet med samtidighet mellan spar 3 och 4 byggs bort. Det gar i den nya losningen att avga soderut
fran spar 4 samtidigt som ett tdg ankommer norrifran pa spar 3 vilket inte gar i nulaget.

« Det nuvarande stationshuset tas ur bruk och ett nytt resecentrum anlaggs pa andra sidan av
jarnvagsanlaggningen (vid spar 5)

« Resenarsanslutningarna byggs om till att vara planskilda med jarnvagssparen.

Enligt UAL i Funktionsstudie for Halmstad C foreslas plattformsforlangningen vara inférd 2021 och
forlangning av plattform 3 och 4 samt nya mellansignaler och vaxelférbindelser vara inforda 2026.

En kommunomfattande dversiktsplan faststalldes 2014. Grundlaggande i 6versiktsplanen
ar att utveckla staden och kommunen utmed strak vilka har goda kommunikationer med
kollektivtrafik, samt gang och cykel.

Vilka steg 1-atgarder for |l samband med ombyggnad av personbangérden och dar med utveckling av Halmstad C
persontransporter ingar? [som en regional kollektivtrafiknod ingar i kommunens planering nya parkeringsmajligheter
for cykel och bil.

Hela projektet arbetar med bland annat MM-atgéarder for att 6ka andelen gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

Vilka steg 1-atgarder for

o Ej relevant
godstransporter ingar? )
Vilka steg 2-atgard§r fE)r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

godstransporter ingar?

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida 7 av 36 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JVA1801
Kontaktperson: Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se
Viktor Hultgren, Trafikverket, 010-123 67 28

Skede: Atgardsvalsstudie

5 TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Plattformarna mellan spar 1 och 2 samt 3 och 4 férlangs och breddas. Problemet med
samtidighet mellan spar 3 och 4 byggs bort. Det gar i den nya Iésningen att avga séderut
fran spar 4 samtidigt som ett thg ankommer norrifrdn pa spar 3 vilket inte gar i nulaget.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Resenarsanslutningarna byggs om till att vara planskilda med jarnvagssparen. Ny
plattform pa spar 5.

Gangvagens langd:

100-150 meter mellan stadsbusshéllplats och tagperrong (50 meter under jarnvag).

Gangvagens standard:

Gangvagen mellan stadsbuss, regionbuss och tag blir kortare, trafiksakrare och
effektivare.

Gangtrafik:

Samtliga resenarer som stiger av eller p& tdgen berdknas anvanda tunneln.

Cykelvagens langd: Ej relevant
Cykelvagens standard: Ej relevant
Cykeltrafik: Ej relevant
Banlangd: Ej relevant
Banstandard: Ej relevant
i Enligt Trafikverkets basprognos for 2040 kommer 118 persontag passera och 18 godstag
Bantrafik: .
starta eller stoppa i Halmstad C per dygn.
5,7 miljoner resande per ar norr om Halmstad och 5,4 miljoner resande per ar séder om
Banfléde: Halmstad 2040 enligt basprognos. Den féreslagna ombyggnaden av Halmstads

personbangard majliggoér hantering av fler eller langre tag och darmed ytterligare
resandedkningar.

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i uppréattad I R
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
UVUCE-analySens| ,\, A 18o01-
utrednings- Halmstad_Resecent
alterpatlv. rum-AVS-GKI-2016- 316 2016-09-12 2012-06 GKI
Nominell
B st 09-12
atgardskostnad
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

u_ppdelnmg pa k_ostna}(j per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiéar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)

Kandidat till

Nationell 198

Transportplan 2018-

Huvud-analysens
y 2029 GKI, indexomraknad med

utrednings- .

e, 330 2015-06 Trafkverke_ts_Lathuqd.
: Halmstad kommun Medfinansiering enligt

hlominell inklusi Avsiktsforklaring

atgardskostnad inklusive 132

samfinansiering fran
Region Halland.

1.8 Planeringslage

Atgardsval har genomforts. | samtid med uppréattandet av samlad effektbeddmning skrivs en
avsiktsforklaring for atgarden mellan Trafikverket, Region Halland och Halmstad kommun.

1.9 Relation till andra atgarder

Nu pagar ett projekt for att samla och utveckla resecentrum i staden, detaljplan ar framtagen for omradet.
Tidigare lag regionbussterminal, tagstation och stadsbussar pa tre olika platser i Halmstad. 2016 finns
regionbussterminal och tagstation pd samma stalle och byggandet av stadsbussterminalen startar och
beraknas vara fardig under 2017.

I den foreslagna ombyggnationen ingar en ny sidoplattform vid spar 5. En konsekvens av det ar minskade
mojligheter for godstag att anvanda spar 5 som forbigangsspar, vilket forstarker behovet av
kompletterande forbigangsspar mellan Halmstad och Falkenberg. En atgard som foreslas i
Atgardsvalsstudien for Vastkuststréket, och som det finns behov av oavsett om det byggs en ny plattform
vid spar 5 eller inte.

1.10 Ovrigt

Ombyggnaden av personbangarden kan eventuellt samordnas med reinvesteringsbehov, t.ex. byte av spar
och kontaktledningar.
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Samhéllsekonomisk analys (&ven kallad samhéllsekonomisk I6nsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intédkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda frdn malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter vérderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik Nej
Prognosverktyg - persontrafik Bansek: 4.3
Prognos godstrafik - huvudanalys Godsprognos:
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej
Prognosverktyg - godstrafik Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods Godsprognos:

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.3 2017-02-10
TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedsmning Sida 10 av 36 SEB version 1.16 (Grundmall)
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod fér [erings- :S\t/t;r_de* K™ NNK.idu™
atgardskostnad |kostnad (mnkn) b -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 459 616 1,34 1,26
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. .
successivkalkyl 85% eller GKI*1.3 597 ars 0.80 0.76
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2-
vardering=3,50 kr/kg GKI 459 660 1,44 1,35
Kansl:ghets?nalys Trafiktillvaxt GKI 459 385 0.84 0,79
0% fran basaret
Kéanslighetsanalyser
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt
50% hogre fran baséaret och GKI 459 840 1,83 1,72
jamfort med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt
12% lagre personbilstrafik ar
2040 och oférandrad volym GKI 459 Ej relevant |Ej relevant |Ej relevant
lastbilstrafik jAmfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvéardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt

szrﬁrd/ fér prognosér 1 Nuvérde Nuvéarde Berik-nat
paverkad Effektbenéamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt
med verktyg
av effekt (mnkr) (mnkr)
2040
Restidsuppoff-ring |Effekter for resenéarer -33,55 |mnkr/ar (857 Bansek 4.3
Aktid Resenarer pa persontagen faren -215,54 |ktim/ar |- Bansek 4.3
reducerad restid
o
'S:J Bytestid Ej relevant 0,00 ktim/ar - Bansek 4.3
< 857
L
n
o
Turtéthet Ej relevant 0,00 ktim/ar - Bansek 4.3
Promenadtid Ej relevant 0,00 ktim/ar - Bansek 4.3
Forsenlnggtld, Ej relevant 0,00 ktim/ar |0 Bansek 4.3
persontrafik
E)?Z:( ostnad vag - Ej relevant 0 mnkr/ar |0 Bansek 4.3
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o
|
g
i Transporttid, gods |Ej relevant 0,00 mnkr/ar |0 Bansek 4.3
i
-
4
<
X @ o
& w Tagdriftskostnader Ej relevant 0,00 mnkr/ar |0 Bansek 4.3
P £ | gods
= o
a
@]
Z [Banavgifter, gods |Ej relevant 0,00 mnkr/ar |0 0 Bansek 4.3
T
0
8 Forseningstid
8 'gstid. Ej relevant 0,00 mnkr/ar |0 Bansek 4.3
godstrafik
Reskp stnad - Ej relevant 0 mnkr/ar |0 Bansek 4.3
lastbil
P Ombyggnaden mojliggor langre
Tagdrlftsko.stnader tag vilket innebar okade 1,93 mnkr/ar  |-47 Bansek 4.3
, persontrafik ; N )
o driftskostnader for persontrafiken.
<
[~
:8 Banavglftgr Léngre Fag medfor okade 025 mnkr/ar |5 Bansek 4.3
= persontrafik banavgifter.
o
o
o _— 214
2 Forandrad gangtid medfor
&( Omkostnader overflyttning av resenarer vilket 1,93 mnkr/ar |-48 Bansek 4.3
'E genererar fler omkostnader.
o
& Overheadkostnad
'E'\_J ) verheadkostnade Ej relevant 0,00 mnkr/ar |0 Bansek 4.3
e Atgarden bidrar till fler resenérer o
Biljettintakter darmed okade biljettintakter. -13,51 |[mnkr/ar |334 Bansek 4.3
ém Trafiksékerhet
T L[| rancsdkernet- Okad trafiksakerhet - - 28 28 Bansek 4.3
< | [totalt
P_ﬁ ¥
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid fran Externa effekter,
ovrig trafik och Véxling med
';: diesellok. Den monetéra effekten
= |CO2-ekvivalenter [avser koldioxid plus NOx, VOC, -0,50 kton/ar 25 25 Bansek: 4.3
g' S02 och partiklar frdn Externa
effekter, dvrig trafik och Véxling
med diesellok. Koldioxid star for
huvuddelen av utslappen.
Avser NOX, VOC, SO2, och
Partiklar frdn Externa effekter,
Luft ovrig trafik samt Vaxling med - - - Bansek: 4.3
diesellok. Den monetéra effekten
ingér i CO2-ekvialenter ovan.
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Luft - NOX Kvaveoxider -0,600 |ton/ar - Bansek: 4.3
14
w =
cEls
2|2
T
| ¢
S| ®
5 5 Luft - VOC Kolvéaten -0,800 [ton/ar - 0 Bansek: 4.3
S| 3
<
%)
-
<L
T
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - Bansek: 4.3
Luft - Partiklar Partiklar 0,000 ton/ar - Bansek: 4.3
i
I; Externa effekter Atgarden innebér att tAgstorleken
w o . L Okar, till foljd av fler resenérer, 0,45 mnkr/ar  |-11 Bansek: 4.3
L [tagtrafik - Slitage » . .
h och darmed o6kat slitage.
s
o -11
|
|_
)
< Externa effekter,
O |6vrig trafik - Ingen beraknad effekt. 0,00 mnkr/ar |0 Bansek: 4.3
g [slitage
O
Drivmedelsskatt Atgéirden meEifor 9verfl)./.t.tn|n9 av 1,32 mnkr/ar |-33 Bansek: 4.3
transporter fran vag till jarnvag.
o
|
|_
N2
i
LL o 4 . .
L Banavgifter Okad tagstorlek !'“edfor storre -0,25 mnkr/ar |5 -8 Bansek: 4.3
E intakt av banavgifter.
Q
a
o)
m
Moms pa Atgarden medfor ett 6kat antal
I P . resenarer, vilket aven ger okad -0,81 mnkr/ar |20 Bansek: 4.3
biljettintakt . o
inkomst for biljettintakter.
w S
n =
& &
<A Inbesparade . Ej . - .
3_) § Kostnader i JA Ej relevant angett Ej angett |Ej berdknat 0 Ej relevant
w =
0w
Z 0
~
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& TRAFIKVERKET

[od
Lu o
50 Drift- och underhaliskostnad
C? § a |Drift och Underhall |under kalkylperioden pga 0,5 mnkr/ar  |-12 Bansek 4.3
@ % ‘29 forandrad anlaggningsmassa.
20%
oL X ]
Znw
o> -30
5
zox
=2 E a Reinvesteringskostnad under
E' a % Reinvestering kalkylperioden pga férandrad 0,69 mnkr/ar  |-17 Bansek 4.3
o 5 anlaggningsmassa.
OQ
[
=8
& & |Totalt nuvarde exkl
S invest-erings-
< 9 u .
S =2 kostnad (anvands | gj relevant El Ej angett |Ej beraknat 0 Bansek 4.3
2 endast om uppdelning angett
E % av nuvardet inte &ar
= @ mojligt)
-
%)
N v
| 2229
< ST > s . u
P IOWE Effekten ar 2040 avser annuitetsberaknad 18,42 |mnkr/ & |-459 459 |Bansek 4.3
E % % '5 8 samhallsekonomisk investeringskostnad
< ¢ I-I>J |
n w i
NETTONUVARDE 616

Tabell 2.5b Beskrivning av

speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

1000
800 -
600 -
400 -
o -
0 7 T T T T T T T T T T T T
R A S S —
o 0 ) NC) & 7 S @ e & N 6
sz’ ’bQ‘OQ 0&\0 ‘é”se \3’0 \,«é "g\ (‘,bb (\\\\5 \Q\A 4*0
-400% 6"}: X @ c" \)bél %o“" g N <
600 L & A & 9 S e &
) & A
QQ’ A 0\'0 (,)'b
TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedsmning Sida 16 av 36 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JVA1801
Kontaktperson: Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se
Viktor Hultgren, Trafikverket, 010-123 67 28

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

e Ex pa arlig effekt S
o Effektbenamning, kortfattad beskrivning och L . .
paverkad beddmnin Beddmning |vagd Bedomt av
av effekt 9 2040 beddmning
Planskild passage ger att Ei
Restid - fotgéngare [fotgéngare slipper vanta vid a:1 ot Ej angett |Positivt Expertgrupp
bomnedfallning 9
14
w
[
'<Z( Enklare orientering for resenérer i Ei Positivt
'(,',J Anvandande en planskild resenédrsanslutning i a:1 ot Ej angett |Férsumbart Expertgrupp
o form av en tunnel. 9
A Vaderskyddad och sékrare Ej . L
Bekvamlighet anslutning till plattformarna. angett Ej angett |Positivt Expertgrupp
- Inget sparspring forbattrar Ej . .
Arbetsmiljo arbetsmiljon for tAgforarna. angett Ej angett |Forsumbart Expertgrupp
e | @
| [
= 14
X (@] .
ELJ % Marginella effekter for
T bd godstrafiken da fler spar pa Forsumbart
E é Halmstad C innebér att
|_ . .
< n . persontrafiken kommer undan Ej . . -
% 8 Framkomlighet snabbare fran stationen. Dock blir |angett Ej angett |Férsumbart Upprattaren
é O] forutsattningarna nagot samre for
= uppstéalining av godstagen nar
spér 5 far plattform.
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& TRAFIKVERKET

Inget sparspring forbattrar
2 arbetsmiljon for tagférarna samt Ei
E Arbetsmiljo kortare avstand for tagpersonal a:1 ot Ej angett |Forsumbart Expertgrupp
:% mellan tdg och vilorum/vantsal 9
& (personalytor)
14
5
. Mojlighet till fler tagt dfo . Positivt
% Okad konkurrens- |, ofighet it fler tag urglr medtor Ej . " v
< Okad konkurrenskraft for Ej angett |Positivt Expertgrupp
x kraft . angett
= persontransportforetagen.
zZ
3
ha Atgarden ger méjligheter till andra Ei
H_J Flexibilitet tagupplagg och darmed 6kad ! Ej angett |Positivt Expertgrupp
o angett
flexibilitet och robusthet.
'_
L
I
]
Y _— ) Planskild passage av sparen .
ﬁ ,‘Q Trafiksakerhet reducerar risken for kollision El Ej angett [Positivt Positivt Upprattaren
Y T |totalt . angett
4 mellan ménniskor och fordon
L
<
= ||p2
o |-
g
s |2 = ey Effekten fangas i den Ej . ) ;
g z, < |CO2-ekvivalenter samhallsekonomiska kalkylen angett Ej angett |Ingen effekt Férsumbart [Upprattaren
bel
o) . Atgarden bidrar till 8kad rérelse i
< g E transportsystemet. Tillsammans
E DS Rérelse | med mobility management- Ei
s | o atgarder i Halmstad kommun ) Ej angett |Positivt Positivt Expertgrupp
T |9 o [transportsystemet |, . o) i . angett
=7 ::(l = bidrar atgarden till att fler
o I 8 anslutande resor kan ske med
w gang och cykel.
N2
t
o
4| S
< 7 - Atgarden bidrar till férbattrad och  |Ej i ; ;
E % Stadsmiljo utvecklad stadsmilj. angett Ej angett |Forsumbart Forsumbart |Expertgrupp
|
£l S
w
< M
g P Reducerad barriareffekt for . .
2 o |Barriareffekt - . o . Ej . L Regional
o w boende i omradet i samband med Ej angett |Positivt .
S + |Boende .. A angett beddmning
O ﬁ anlaggandet av gangtunnel.
o
[TTT
e Inbesparade Ej Positi
mx =z 5 P . Ingen identifierad effekt. ) Ej angett |Ingen effekt ositivt Upprattaren
zg5 - kostnader i JA angett
n O
~
B
oE2 .
E % :ﬁ Ej relevant Ingen identifierad effekt. a:1 ott Ej angett |Ingen effekt Upprattaren
n59% 9
S 3
Motivering:

Bedomningarna gjordes under ett expertgruppmate med deltagare fran Region Halland, Halmstad
kommun, Trafikverket och Jernhusen. Bedémningarna gjordes i dialog mellan de olika expertdeltagarna.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingdr i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
idu/NNV (sammanvéagt) + (sammanvagt) = sammanvagning) => sammanvagning)
>
Férsumbart Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Upprattaren
Motivering:

Ovriga effekter som ej ingar i NNK avser positiva trafiksékerhets- och restidseffekter for fotgangare.
Atgarden medfor ett positivt bidrag sammanvégt.
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2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDC)MNINGSPARAMETRAR Beddémning

IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréattaren

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. |330

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste
Jbedémas.

[Aktuell NNK-i 1,34
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller - «
. Overensstammer
expertbeddmt underlag):
IMotivering Aktuell indata och gédngse modeller har anvants.
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
|Detaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
JOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning beddémd av: Uppréattaren
Motivering:

Atgarden beddms som samhallsekonomiskt I16nsam d& bade kvantifierade och ej kvantifierade nyttor ar
positiva.
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3. Fordelningsanalys

5 TRAFIKVERKET

landet.

konsekvensbeskrivning.

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Fordelningsaspekt

Storsta nytta/
fordel

Nast storsta
nytta/ férdel

(storsta)
negativa
nytta/ nackdel

Motivering

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
beddmningen

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Kvinnor: (55
%)

Man: (45 %)

Neutralt

Atgarden domineras av nyttor
avseende restid, reskostnad
och restidsosakerhet. Nyttorna
har schablonméssigt fordelats
efter respektive kdns andel av
ldagens trafikarbete pa nationell
niva. Nyttoférdelningen visar
dock inte i vilken utstrackning
man och kvinnor férandrar sitt
resebeteende till foljd av
atgarden.

Upprattaren

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Lokalt

Regionalt

Neutralt

Passage under sparen samt
ombyggnad av plattformar
medfor battre forhallanden for
resenarer. Den nya
utformningen medor battre
kapacitet for persontrafik samt
battre restider for persontag.

Upprattaren
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& TRAFIKVERKET

Atgérden ligger i Hallands lan

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Vastra . .
Lan Halland Goétalands lan, [Neutralt r?en gynnar -ave_:.rj Onlllggande Upprattaren
o . l1an som nyttjar jarnvag till eller
Skane lan
genom Halmstad C.
Atgarden ligger i Halmstads
kommun men gynnar &ven
Kommun Halmstad Neutralt Neutralt omkr.lnglo|ggande kommuner Upprattaren
vars invanare reser med
jarnvag till och frén, samt
igenom Halmstad C.
Restider for persontag blir
forbattrade. | den foreslagna
ombyggnationen ingar en ny
Traﬂkanter,“transporter och Resendrer Neutralt Godstransport [|sidoplattform vid sp?r 5. En Upprattaren
externt berdrda er konsekvens av det ar
minskade mojligheter for
godstag att anvanda spar 5
som forbigangsspar.
Det saknas Det saknas Det saknas
detaljerad detaljerad detaljerad
information for Jinformation for finformation for -
Upprattaren saknar kunskap
att kunna att kunna att kunna . ..
o o . ) for att kunna gora en .
- avgora vilka avgora vilka avgora vilka . ) Regional
Néaringsgren e s e beddmning av vilken A
ndringsgrenar [naringsgrenar [naringsgrenar | . . - beddmning
naringsgren som far storst
som som som ; -
. . . respektive minst nytta.
gynas/missgyn Jgynas/missgyn jgynas/missgyn
nas av nas av nas av
atgarderna. atgarderna. atgarderna.
Passage under sparen
underlattar gangtrafiken mellan
plattformarna och region- och
stadsbusshallplats.
Forlangning av plattformar
medfor mojlighet att kora
. 2 o .. llangre tag eller fler persontag. | .
Trafikslag Gang Spar Gods-jarnvag den foreslagna Uppréttaren
ombyggnationen ingar en ny
sidoplattform vid spér 5. En
konsekvens av det ar
minskade méjligheter for
godstag att anvanda spar 5
som forbigangsspar.
Vuxna: 18-65 Atgérden gynnar framst -
Aldersgrupp ar Neutralt Neutralt pendlare till arbete och skola, Upprattaren
At gards;pecnﬂk Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Upprattaren
fordelningsaspekt
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3.2 Fordjupad fordelningsanalys

5 TRAFIKVERKET

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Beslut har tagits regionalt om att genomféra fem FKB:er inom &tgardsplaneringen, for de objekt med
storst godspaverkan. Detta objekt ingar inte i dessa fem objekt. Objektet medfor (stora/relativt
stora/vissa) effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomforda
berakningarna. En sarskild féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat
fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga
paverkade foretag. En inledande analys, flik 0 och 1 har dock gjorts for objektet.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

2 . . . i e . Bedomt ,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling edomt av (narrom
kompetensomrade)
o) Ekoloaisk Atgarden bidrar till en hallbar ekologisk utveckling genom tkad rérelse i
g héllba?het transportsystemet, battre tillganglighet till kollektivtrafik samt forbattrade majligheter Uppréttaren
= till 6verflyttning av persontransporter fran vag till jarnvag.
e
=
= Sambhalls- . . . o P
() . Atgérden bidrar till samhéllsekonomisk hallbarhet d& atgéarden medfér stora -
© |ekonomisk N ) ; . . L . Upprattaren
o N samhallsekonomiska nyttor i form av 6kad sakerhet och forbattrade restider.
— |hallbarhet
o
C
2
E Social Atgarden bidrar till en 6kad social hallbarhet da den &kar attraktiviteten hos ett
hallbarhet kollektivt fardmedel tillgangligt for alla. Aven minskad barriéreffekt och Upprattaren
stadsutveckling bidrar till 6kad social hallbarhet.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgarden bidrar till bade ekologisk hallbarhet, samhallsekonomisk hallbarhet och social hallbarhet.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
« ej bedémt = gréatt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Bed6mt av (hamn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet

Positivt bidrag: Okad
kapacitet i bangarden ger
mojlighet att ta emot den
framtida prognostiserade
resandedkningen. Atgarden
minskar avstandet mellan
Tillforlitlighet stadsbusshallplatsen och Upprattaren
tagperrongen vilket gynnar
bytet mellan de olika
transportmedlen. Det blir
enklare for stads- och
regionaltrafiken att anpassa
tidtabeller till tagtrafiken.

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Positivt bidrag: En planskild
anslutning till plattformar ger
Okad trafiksakerhet. En ny
passage i form av tunnel ger
mindre hojdskillnader &n en
gangbro vilket 6kar
Trygghet & bekvamlighet bekvamligheten och Uppréattaren
tillgangligheten for
fotgangare och
funktionsnedsatta grupper.
Resenérsanslutningen till
perrongerna blir
vaderskyddad i en tunnel.

Negativt bidrag: Atgarden
medfor en nagot reducerad
Tillforlitlighet majlighet for godstag att Upprattaren
anvéanda personbangarden
Néringslivets transporter. for uppstallning.

Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Inget bidrag: Atgarden
Kvalitet beddms inte paverka Upprattaren
godstrafikens kvalitet.
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Positivt bidrag: Atgéarden
gynnar bytestider mellan
stadsbuss och tag vilket ger
béttre forutsattningar for
Pendling pendling till och fran Uppréattaren
Halmstad. Langre perronger
medfor langre eller fler
persontag och da aven plats
Tillgénglighet regionalt och for fler resenarer.

mellan lander.
Tillgédngligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra Positivt bidrag: Forbattrade
lander. Tillganglighet storstad pendlingsméjligheter till Upprattaren
Goteborg och Malmé.

Positivt bidrag: Okad
kapacitet i bangarden okar
Tillganglighet till interregionala resmal |tillgangligheten till Upprattaren
interregionala resmal for fler
resenarer.

Positivt bidrag: Atgarden

gynnar ett transportslag som
. . . L i nagot hogre grad nyttjas av
Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma kvinnor (55 %) &n av mén Upprattaren

St [ (el e i) (45 %) vilket bidrar til
Jamstalldhet. Arbetsformerna, jamstéalldhet i

genomforandet och resultaten transportsystemet.
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Lika paverkansmdjlighet Inget bidrag: Har ej utretts.  |Uppréttaren

Positivt bidrag: En planskild
Funktionshindrade. anslutning till plattformar i

Transportsystemet utformas sa Kollektivirafiknatetets anvandbarhet for form av en tunnel ger

att det ar anvandbart for . . mindre nivaskillnader &n en |Uppréttaren
funktionshindrade " u

personer med bro och déarmed battre

funktionsnedsattning. tillgénglighet for

funktionshindrade.

Positivt bidrag: En planskild
anslutning till plattformarna
Okar trafiksékerheten.
Avstandet minskar for
bytesresor mellan tadg och
buss.

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Upprattaren
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Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvéga

Positivt bidrag: En passage
under sparen minskar
jarnvégens barriareffekt och
ger battre tillganglighet for
gangtrafikanter. En tunnel
ger en attraktivare profilering
for gdende jamfort med en
bro.

Upprattaren

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag: Okad
sakerhet vid passage,
kortare avstand och battre
tillganglighet mellan
tagplattform och busstation
underlattar byten mellan
olika kollektivtrafikmedel,
vilket kan fa fler att valja att
aka kollektivt.

Upprattaren

Hansynsmal

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &ar oberoende
av fossila brénslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Positivt bidrag: Okad
kapacitet i bangarden och
forbattrad tillganglighet for
resenarer innebar att fler
personresor kan forflyttas
fran vag till jarnvag.
Atgérden innebér & andra
sidan nagot férsamrade
forutsattningar for godstrafik
pa jarnvag.

Upprattaren

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Positivt bidrag: Okad
kapacitet i bangarden och
forbattrad tillganglighet for
resendarer innebdr att fler
personresor kan forflyttas
frén vag till jarnvag.
Atgérden innebar & andra
sidan férsamrade
mojligheter for godstrafik pa
jarnvag.

Upprattaren

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: Byggnation
och underhall kraver energi
och innebar att
anlaggningsmassan okar.
Detta kvantifieras i
klimatkalkylen.

Regional bedémning
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Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for . . .
L . a . Inget bidrag: Underlag for N
bullernivaer hdgre an riktvarden for . Uppréttaren
beddmning saknas.
buller
Antalet. exponeraqe f?r hoga . Inget bidrag: Underlag for «
bullernivaer, det vill saga bullernivaer beddmning saknas Upprattaren
hdégre an 10 dBA over riktvardena g ’
Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Underlag for Ubprttaren
med hog ljudmiljokvalitet bedémning saknas. PP
Positivt bidrag: Atgarden
kan oka antalet
Fysisk aktivitet i transportsystemet anslutningsresor till Upprattaren
kollektivtrafiken med gang
och cykel.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedsmning Sida 29 av 36

SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JVA1801

Kontaktperson: Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se

Viktor Hultgren, Trafikverket, 010-123 67 28

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

@i
N

TRAFIKVERKET

Barns, funktionshindrades och aldres

Positivt bidrag: Atgarden ger
en okad trafiksékerhet vid
passage. En planskild
anslutning till plattformar i

majlighet att pa egen hand ta sig fram  |form av en tunnel ger Upprattaren
£ |till sina mal mindre nivaskillnader &n
__S befintlig korsning i plan och
..g medfor battre tillganglighet
m for funktionshindrade.
Tillgangligheten med kollektivtrafik til [ oIVt Pidrag:
- Tillgangligheter for «
fots och med cykel till utbud och 2 . .. S JUppréttaren
. gangtrafikanter okar till foljd
aktiviteter o
av gangtunnel.
Positivt bidrag: Atgarden
Vagtransportsystemets totala mojliggor for okat
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |personresande pa jarnvag |Uppréttaren
partiklar (PM10). vilket medfér att utslappen
fr&n véagtrafiken kan minska.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
~ |r.1.andn|ngsbaora [)artlklar (PM19), i Inget bidrag: Halmstad )
£ tatorter med atgardsprogram for saknar &taArdsproaram Upprattaren
- miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar 9 program.
Ovre utvarderings-troskeln éverskrids.
Antalet personer exponerade for halter . . . «
ver MKN. Inget bidrag: Har ej utretts.  |Uppréattaren
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Underlag for Ubbrttaren
dricksvattenforsorjningsperspektiv beddémning saknas PP
5
§ Kvalitet p& vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inge"t bld'rag: Underlag for Upprattaren
beddmning saknas
Betydelse for skyddsvarda omraden Inge“t b@rag: Underlag for Upprattaren
beddmning saknas
E Inget bidrag: Underlag 5
T . nget bidrag: Underlag for N
s Betydelse for bakgrundshalt metaller bedémning saknas Upprattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Ingeﬂt b@rag: Underlag for Upprattaren
beddmning saknas
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Underlag for Upprattaren

under driftskede

beddmning saknas
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5 TRAFIKVERKET

Materiella tillgangar

Betydelse for areella naringar.

Beddms inte for narvarande

Ej relevant

Betydelse for uppkomsten och
hanteringen av avfall.

BedOms inte for narvarande

Ej relevant

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utméarkande
karaktér och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte medféra
ytterligare paverkan av
betydelse d& atgarden
genomfors inom omradet for
befintlig bangéard. Den
gamla stationsbyggnaden
kommer att finnas kvar.

Upprattaren

Landskap

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Atgarden
bedéms inte medfora
ytterligare paverkan av
betydelse da atgarden
genomfors inom omradet for
befintlig bangard.

Upprattaren

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte medféra
ytterligare paverkan av
betydelse d& atgarden
genomfors inom omradet for
befintlig bangard.

Upprattaren

Betydelse for storning

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte medféra
ytterligare paverkan av
betydelse d& atgarden
genomfors inom omradet for
befintlig bangard.

Upprattaren

Betydelse for forekomst av livsmiljoer.

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte medféra
ytterligare paverkan av
betydelse d& atgarden
genomférs inom omradet for
befintlig bangard.

Upprattaren

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte medféra
ytterligare paverkan av
betydelse d& atgéarden
genomférs inom omradet for
befintlig bangard.

Upprattaren
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Inget bidrag: Atgarden
beddms inte medféra
ytterligare paverkan av
betydelse d& atgarden
genomfors inom omradet for
befintlig bangéard. Den
gamla stationsbyggnaden
kommer att finnas kvar.

Betydelse for utpekade vardeomraden. Uppréttaren

Inget bidrag: Atgarden
bedéms inte medfora
ytterligare paverkan av
betydelse da atgarden
genomfors inom omradet for
befintlig bangard.

Betydelse for strukturomvandling. Upprattaren

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avlasa utmérkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte medféra
ytterligare paverkan av
Betydelse for forfall av infrastrukturens |betydelse d& atgarden
egna kulturmiljovarden respektive god Jgenomfors inom omradet for |Uppréattaren
skotsel av dessa varden. befintlig bangéard. Den
gamla stationsbyggnaden
kommer att finnas kvar fast
med annan funktion.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utradering Inget bidrag: Har ej utretts.  |Uppréttaren

Positivt bidrag: Passage
over jarnvagssparen byggs
om till planskild och minskar jUpprattaren
risker for déda och allvarligt
skadade.

Déda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framoéver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beréknat med
verktyg
2030
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2030 (forandrad effekt &r 2030 delat tim/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -15,2 thr Bansek: 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2030 (férandrad effekt ar 2030 delat med ton/
CcOo2 annuitetsberédknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -35,29 mnkr Bansek: 4.3
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Atgarden syftar till att forbaatra tillgangligheten och 6ka kapaciteten pa jarnvag i Vastsverige och till

foljd av det medfor atgarden till flertalet uppsatta regional mal

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Benamning av mal Beskrivning av mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedémningen

Overgripande malet i tillvaxtstrategin &r "Halland
ska vara en mer attraktiv, inkluderande och
konkurrenskraftig region 2020 &n 2014".
Prioriteringar i tillvéxtstrategin &ar bland annat
"Regionforstoring genom utveckling av
kollektivtrafik och infrastruktur, séval séderut som
norrut" och "En koldioxidneutral ekonomi och
fossil-oberoende transporter".

Hallands tillvaxtstrategi

Positivt bidrag |Expertgrupp

Hallandstrafikens mal for 2016:
-Resandet med kollektivtrafik ska 6ka med minst 5

procent.
Hallandstrafikens -Kollektivtrafikens marknadsandel ska oka till
Kollektivtrafikplan minst 14 procent.

-Andelen néjda kunder ska oka till minst 72
procent och andelen nojda invanare ska o6ka till
minst 53 procent.

Positivt bidrag |Expertgrupp

Langsiktigt och 6vergripande mal "Kollektivtrafiken

Regionalt i Halland ska bidra till hdg attraktivitet och en
trafikforsorjningsprogram i hallbar samhallsutveckling".
Halland Operativt mal "Resandet med kollektivtrafik ska

Oka och vara attraktivt".

Positivt bidrag |Expertgrupp
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4.5 Malkonflikter

Da atgarden ger en 6kad majlighet till fler turer samt forbattrad restid for persontagen ar atgarden i linje
med malet om 6kad transport pa jarnvag. Dock innebar atgarden nagot samre forutsattningar for
uppstallning av godstag pa personbangarden i Halmstad.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéndning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Bilaga_3a_Resultat_Klimatkalkyl_4.
Byggskede totalt 7959 22,7 0_jva1801_160920
Byggskede, reinvestering 111 06 Bilaga_3a_Resultat_Klimatkalkyl_4.
samt DoU per ar ' 0_jval801_160920

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 6660 36,00
kalkylperioden

Kommentar:

Klimatkalkylen ar gjord med versionen for tidiga planeringsskeden. "Betongtunnel vag, 1 fil” antas
motsvara GC-tunnel och korrigering gors for skillnader i bredd. Plattformen i GKI:n &r 9500kvm och
bredden pa en typplattform ar 3,3 m. Langden pa plattformen avrundas till 2,9km. Oavsett plattformens
faktiska langd ger detta en acceptabel uppskattning pa utslapp av koldioxidekvivalenter sa till vida att
arean ar ca 9500kvm.
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5 Process, Bilagor & Referenser
5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

2016-10-24; Arianna Allahyar Trafikanalytiker, WSP Sverige; Emma lvarsson Trafikanalytiker, WSP
Sverige;

Uppdaterad 2017-02-10 Arianna Allahyar Trafikanalytiker, WSP Sverige; Emma Ivarsson
Trafikanalytiker, WSP Sverige

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2016-10-31; Johanna Caspersson Trafikanalytiker, WSP Sverige; Gustav Sandkvist Utredare, WSP
Sverige;

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-10-25; Per Steneras Strategisk planerare, Trafikverket; Sabina Andersson Trafikstrateg, Halmstads
kommun; Charlie Grab Trafikutvecklare; Hallandstrafiken; Alice Dahlstrand Stationsmiljofragor,
Trafikverket; Andreas Meye Fastighetsutvecklare, Jernhusen; Katarina Lofgvist Hallbart resande,
Halmstads kommun; Jeanette Larsson Infrastrukturchef, Region Halland; Helena Lundberg
Projektsamordnare, Halmstads kommun; Caroline Karlsson Miljéutredare, Trafikverket;

2017-03-08, Justering efter nationell granskning, Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco).

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-11-29; 2017-02-15; 2017-03-08

4.2 Skickad av (kontaktperson):
Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se
Viktor Hultgren, Trafikverket, 010-123 67 28

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-03-14 Joel Akesson, Trafikanalytiker, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-03-14; Peo Nordl6f, c Samhéallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-03-14; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk planering, Trafikverket

6.2 Godkéand av:

2017-03-14; Hakan Persson, ¢ Strategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Kerstin Bostrom Per Steneras, 2016-09-12.

Bilaga 2a: JVA1801-Halmstad_Resecentrum-AVS-GKI-2016-09-12

Johanna Caspersson, WSP

Bilaga 2b: Halmstad_bangard_indexomr_kapitalisering_invkostnad 160919
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Bilaga 3: Klimatkalkyl

Calle Malmstrém, 2016-09-20.

Bilaga 3a: Bilaga_3a_Resultat_Klimatkalkyl 4.0 jval801 160920
Bilaga 3b: Bilaga_3b_Indata_Klimatkalkyl 4.0 jval801 160920
Bilaga 3c: Halmstad Bangard_klimatkalkyl

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Arianna Allahyar, 2017-01-10.
Results for SEB inkl resultat- och sammanstallningsfiler for respektive kanslighetsanalys.

Bilaga 5: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Johanna Caspersson, 2016-09-11
fkb_flik_O_flik 1 Halmstad_Bangard

Bilaga 6: Atgardsvalsstudie Halmstad Bangérd

2012_85 Avs for sammankoppling av lokalt, regionalt och nationellt kollektivtrafiksystem i
Halmstad_2013-01-21

Bilaga 7: ArbetsPM Bansek

Arianna Allahyar, Emma Ivarsson / Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), 2017-02-14
ArbetsPM_Bansek_Halmstad_Bangard_JVA1801 17-02-14

Bilaga 8: Funktionsstudie

Funktionsstudie Halmstad C(2016-05-18)

Bilaga 9: Tagtrafik i Basprognos
tagtrafik_basprognos 2040 beskrivning_trafikering_20160401_ 160623
Bilaga 10: Atgardsvalsstudie Vastkuststraket

2013 _102_atgardsval_vastkuststraket goteborg_malmo

Bilaga 11: Genomfdrandeutredning

Halmstad Resecentrum - Utredning tunnel 2011-11-07 Rev A 2011-11-21
Bilaga 12: Kapacitetsanalys Halmstad personbangard

PM Kapacitetsanalys - Halmstads bangard

Bilaga 13: Avsiktsforklaring - objekt Halmstad personbangard

Avsiktsforklaring - objekt Halmstad Personbangard

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

mkb-20130709

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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