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E22 FOrbi Bergkvara, YSY004

1. Beskrivning av atgarden

()
|
X

J/\B/
,Tofel‘:»

" Bergkvara

Nulage och brister: E22 stracker sig frin Malmé och Oresundsregionen via Blekinge och Kalmar lan
till Norrkoping. Befintlig vag saknar pa aktuell stracka motesseparering och har mycket
randbebyggelse. | Bergkvara orsakar genomfartstrafiken boendemiljoproblem och olycksrisker for
framforallt oskyddade trafikanter. LAnga strackor med 50-70 km/h orsakar fordrojningar for
genomfartstrafiken. Séder och norr om aktuell stracka ar vagen motesseparerad.

Atgardens syfte: Okad framkomlighet fér genomfartstrafiken och forbattrad trafikséakerhet och
boendemiljo 1&ngs befintlig vag.

Forslag till &tgard: Kostnaden ar 271 mnkr i prisniva 2015-06.

| sdder ombyggnad till motesfri landsvag i befintlig strédckning (6 km). Forbi Bergkvara moétesfri
motortrafikled i ny strackning (8 km) véaster om befintlig vag. 100 km/h. Trafikplats i korsningen med
Torsasvagen (lv 504). Redovisad linje ar bara en av flera tankbara i korridoren.
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Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [[6nsamhet
204 Negativt Positivt Lonsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Restid personbil: -35,5 kftim/ar 338
Godstransporter Restid lastbil: -5 kftim/ar 61
g Persontransp.féretag Ej relevant 0
S o B 2 9
= Trafiksakerhet Dddade och svart skadade: -0,55 DSS/ar 125 _
ﬁ Klimat CO2-utslapp: 0,149 kton/ar -10
IS Halsa Utslapp av luftféroreningar 100
S Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
@] o o
% Ovrigt DoU-kostnad: 1,3 mnkr/ar -32
= SamEK Inv. Annuitetskostnad: 15,2 mnkr/ar -378
:_CCG Nettonuvarde 204
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
2 NNK-i= 0,54 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= 0,18 NNK-idu= 0,50
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmr?an\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
edémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
:0
g‘ Halsa Positivt Negativt Minskad barriar genom Bergkvara
Landskap Negativt Ny végstrackning medfér intrdng i landskapet
Resenéarer Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
. |Godstransporter Férsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
(=)
'S |Persontransportforetag Positivt Positivt Effekt for bussbolag beror pa trafikupplagg
O
Trafiksakerhet Férsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Ej relevant
LTICTSUTIT uciar av GLUGIUCII mmeuar Tt Ily VGlJ lJCIIUIII T
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvéarde Negativt Oppet landskap samt att ett omrade som ingar i
Lot 1 ot Bedo ol o oo o2 | [P PR
*Kanslighetsanalys med hdgre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalts Trafi- )
) restid, i kanter, Atgéards-
n For- del Regionalt/ o -
> . res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |Lan Kommun Trafikslag .
) kostn, porter, gren grupp delnings
S aspekt . nter-
] restidsos nationellt externt aspekt
% akerhet berérda
c
E Storst Kunska Vuxna: 18
@ nytta/ Méan Regionalt Kalmar Torsas Resenérer P Bil Lxna Lo Ej relevant
o - saknas 65 ar
) fordel
LL
. Brst
° E]Seoerji\)/ Landskap: Kunska
9 - Neutralt Neutralt Neutralt Externt P Neutralt Neutralt Ej relevant
nytta/ N saknas
berérda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néringslivets transporter : —
No6jdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ [ander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Negativt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors halsa Positivt
2 Befolkning Positivt
g - Luft Negativt
[} q . e
= Bidrag till Vatten Positivt
€ HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
f Materiella tillgangar Bedtms inte fn
%' Landskap Negativt
,.g- Landskap Biologisk méngfa}d, Yéxtliv, djurliv Negativt
% Forn- och Kulturlamningar, Annat Positivt&Negativt
c
©
S
=
<

och 6kade utsldpp.

Atgéirden medfor forbdttrad framkomlighet och trafiksckerhet men samtidigt intréng i landskapet

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgcirden bedoms bidra till en hdllbar ekonomisk utveckling men 6kad trafik och intréng i
landskapsbilden kan pdverka den ekologiska hallbarheten negativt. Forbdttrad boendemiljé i
Bergkvara och trafiksdkerhet kan bidra till social hallbarhet.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn E22 Forbi Bergkvara

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id YSY004

Sammanhang Del av ambition att motesseparera hela E22.

Lan Kalmar

Koordinater startpunkt 563 859 6 242 395
Koordinater malpunkt 566 343 6 255 226

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgéardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomfdéras

E22 forbi Bergkvara, 2015-11-12, Trafikverket

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore

. Ej relevant
uppréttandet av samlad
effektbedémning
Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar Oként
Overtrads?
Om normer eller lagar 6verskrids
eller overtrads, I6ser i sa fall Okant
atgardsforslaget problemet?
Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i Okant

annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

1.3 Nulége och brister

E22 stricker sig frdn Malmé och Oresundsregionen via Blekinge och Kalmar lin till Norrkoping. Befintlig
vdg saknar pé aktuell stridcka motesseparering och har mycket randbebyggelse. I Bergkvara orsakar
genomfartstrafiken boendemiljoproblem och olycksrisker for framforallt oskyddade trafikanter. Linga
strdckor med 50-70 km/h orsakar fordrojningar for genomfartstrafiken. Séder och norr om aktuell
strdcka dr vdgen motesseparerad.

Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Ej studerat

bostader

Lokalisering av service .

och handel Ej studerat
Distansarbete Ej studerat
Resvarjor och/eller Ej studerat
godsfléden

Fardmedel.sfordelnlng Ej studerat
persontrafik

Fardmedelsfordelnlng Ej studerat
godstrafik

Vaglangd: 14 km
Véagstandard: Vanlig vag, 7 - 9 m, 50 - 90 km/h
Vagtrafik: 3600 - 4 400 f/d, varav 12 % lastbilar (2014)

1.4 Fyrstegsanalys

Under atgdrdsplaneringen for plan 2010-2021 samanfattades tidigare atgdrder och resonemang:

Historik — Hittills genomférda Gtgdrder

Steg 1: Bidrag till kommunen for ny uppsamlande gata for att minska antalet utfarter pd E22 (2005).
Bidrag till kommunen for ny kollektivtrafikterminal (2008).

Steg 2: Hastighetskameror i Bergkvara (2006)

Steg 3: Trafiksdkerhetsdatgdrder genomfart Bergkvara (2004). Breddat befintlig vig mellan Bergkvara
och Pdboda for GC-falt (2004).

Motiv till foreslagen dtgdrd
Tidigare genomforda dtgdrder har framst syftat till 6kad trafiksdkerhet. Med vigen kvar genom
Bergkvara dr det dock svart att uppna tillfredsstdllande framkomlighet och boendemiljé.

1.5 Syfte

SEB framtagen som del av AVS men gjorts fullstindig pd grund av att den dven skall utgéra underlag for
ny langsiktig plan.

Okad framkomlighet for genomfartstrafiken och forbittrad trafiksikerhet och boendemiljé lings befintlig
vdg.
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1.6 Forslag till atgard/er

& TRAFIKVERKET

Iséder ombyggnad till motesfri landsvdg i befintlig strédckning (6 km). Forbi Bergkvara motesfri
motortrafikled i ny strdckning (8 km) vdster om befintlig vig. 100 km/h. Trafikplats i korsningen med

Torsasvdgen (lv 504). Redovisad linje dr bara en av flera tinkbara i korridoren.

Vilka steg 1-atgarder for

- Inga
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder for
f Inga
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for
N Inga
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for
o Inga
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder
L Inga
ingar?
.V”koa steg 4-atgdrder MLV delvis i ny strackning, en trafikplats
ingar?
Vaglangd: 14 km
Vagstandard: Motesfri landsvag/motortrafikled, 14 m, 100 km/h
Vagtrafik: 3 200 - 3 800 f/d, varav 12 % lastbilar

1.7 Atgardskostnad och finansiering
Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum fér
Namn pa kostnad i upprattad R Al
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- VSY004 E22 Forbi
alternativ. Bergkvara, GKI 271 2016-08-31 2015-06 GKI 50 %
Nominell 160831.xIsx
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
qppdelnlng pa k.ostna.g.j per atgards- Prisniva Beradkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Ej finansierad men
alternativ. skall prévas for 271 271 2015-06 GKI 50 %
Nominell nationell plan
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

AVS avslutad. Ingdr ej i nationell plan 2014 - 2025.

1.9 Relation till andra atgéarder
Motesseparering av hela E22 pdgdr. Denna del dr en av de som dterstar.

1.10 Ovrigt
Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhillsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrékning av samtliga relevanta
samhaillsekonomiska effekter av en atgird.

Den samhéllsekonomiska analysen innebér en strdvan mot malet om samhéllsekonomisk effektivitet genom att man
tillimpar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en &tgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av dtgarden ar storre 4n noll. Med andra ord, en atgird ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna &r storre dn de totala samhéllsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer hérledda frdn mélet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, ssmmanstalls i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt majliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i berédknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

Prognosverktyg - godstrafik Se gods- och personprognos
Befolkningsscenario Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario Se gods- och personprognos
Naringslivsscenario Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik Se gods- och personprognos

Trafikering - gods Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2012-06-29 (uppdaterat)
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognoséar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal &r 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2016-11-29
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2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet
Atgdrden antas inte ha ndgon betydande pdverkan pa trafikalstring eller firdmedelsval. For befintlig
biltrafik antas all genomfartstrafik flyttas till forbifarten. Mer detaljer i bilaga 5.

2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal

Trafikokning [%]

. Referensscenario:
Huvudscenario -
Ej angett
Tidsperiod 2014-2040 2014-2060 |Ej angett Ej angett
Personbil 16% 20% |Ej relevant Ej relevant
Lastbil 34% 59% |Ej relevant Ej relevant

Kommentar till tabell 2.2:
Enligt Trafikverkets basprognos.

2.1.1.4 Kostnader

Tabell 2.3 Nominell atgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhallsekonomisk

investeringskostnad

Kanslighetsanalys - alternativ

Analysniva Huvudanal ) .

alysniva uvudanalys investeringskostnad
Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ
Io(al!fylmetod GKI 50 % Ej relevant (GKI50 %) * 1,3 Ej relevant
atgardskostnad
Basar for penningvéarde 2015-06 [2014-medel | Ej relevant |2014-medel | 2015-06 |2014-medel | Ej relevant | 2014-medel

Nominell

atgardskostnad 271

Samhallsekonomisk
investeringskostnad
inkl. skattefaktor

2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhéallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

e
- -

.
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Kalkylmetod for  |erings- Netto- R
Ao i nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad
. (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 50 % 378 204 0,54 0,50
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex.
. Kl %) *1 492 1 1 17
successivkalkyl 85% eller (GKI'50%) * 1,3 9 9 018 0,
motsvarande
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Kéanslighetsanalys CO2-

0,
vardering=3,50 kr/kg GKI1 50 % 378 185 0,49 0,45
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI1 50 % 378 98 0,26 0,24
basaret
Kanslighetsanalyser _Ilfér;.skli.g”hg.tsaggl/ysh”
rafiktillvaxt 50% hogre -, 51 5 378 261 0,69 0,63

fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen

Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040
och oféréandrad volym GKI 50 % 378 68 0,18 0,17
lastbilstrafik jAmfért med
dagens niva. (Trafikverkets
klimatscenario)

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvérdet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberidkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvirderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira virderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. T
sadana fall kan man komplettera den monetéra viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingdr i varderingen.

Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden dr 16nsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhéallsekonomiskt nettonuvéarde
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Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berdrd/ for prognosér 1 Nuvérde Nuvéarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
vd id -
w [Restid- Ej angett 355  |kftim/ar 365 Eva 2.96
_9(: personbil
E 338
q Reskostnad - Ej angett 1,2 mnkr/&r  |-27 Eva 2.96
& personbil
B Restid - Ej angett 5,0 Kftim/ar |67 Eva 2.96
14 ~ [lastbil
|LI_J o
< |8
%} -
i g Reskpstnad Ej angett 0,1 mnkr/ar |-8 61 Eva 2.96
w é lastbil
= | G
o
> o |[Gods- . ) o
é ® |kostnad Ej angett 0,1 mnkr/ar |2 Eva 2.96
o
= o
©)
o
=0 , . . - Ej
E :% Ej relevant Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
Sk
14
L
o
— Trafik-
% sakerhet - Total olyckskostnad - - 125 Eva 2.96
g [totalt
X~
-7 1 - e )
5 £ [psda Forandrlng av statistiskt forvantat 0,03 pers/ &r |- 125 Eva 2.96
4 antal dédade
LL
< Svart Forandring av statistiskt forvantat
o4 - ar |-
= skadade antal svart skadade 0,52 pers/ ar Eva 2.96
k .
S |COzekvival ) ser koldioxid 0,15 kton/ & |-10 -10 Eva 2.96
I |enter
4
Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - -3 Eva 2.96
o
".'_J 2 Luft - NOX Kvéaveoxider 1,419 ton/ar - Eva 2.96
i =
T 9]
L — o
ﬁ @ |Luft - vOC Kolvaten -1,358  |ton/ar - Eva 2.96
X
£ | ¢©
w = o . 100
; ~ |Luft-S0O2 Svaveldioxid 0,001 ton/ar - Eva 2.96
m | &
< -
2 LUft. Partiklar 0,015 ton/ar - Eva 2.96
< Partiklar
T
Buller-
Ménniskors . storda
halsa - buller Ej angett -240 pers. >55 104 BEVA 2.0
dBA
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<
&
w
x
w ﬁ Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Eva 2.96
<
g
T W
>
O
o
|
'Q Budgeteffekter réknas inte ut i EVA.
H_J Samtliga | reskostnadsposterna liksom hér - Ei
T budgeteffekte |under budgeteffekter - ingar sdledes |Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 )
= . 2 ) relevant
w r inte nagra skatter eller liknande
8 budgetrelaterade poster.
o)
m
) 5
<Q( —
o
oW
<A Inbesparade . . . . «
. E t E tt |E tt |E knat Eva 2.
% <Z( kostnader i JA j angett j ange j ange | beraknal 0 va 2.96
w =
29I ?)
Z 0
~
)
N O
o=
rES0
w » & =2 |prift och Drift- och hallskost
Quw=< ri oc° rift- oc _under allskostnad under 13 mnkr/ar |-32 .32 Eva 2.96
Z =2 O 7 |Underhall kalkylperioden
> Z <Z( S
FES
EE&~
= T o
o
agx
= o Totalt nuvarde
) = exkl invest-
ge erings-
T D
g = kostnad Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
2= (anvénds endast
= % om uppdelning av
g g nuvardet inte ar
= = méjligt)
%)
0
L3228
<Sg3 2 . i
2 FonE Effekt(-?ln ar 2040 gvsgr annun'etsberaknad 15 mnki/ & |-378 378 Eva 2.96
==ZZF 0 samhéllsekonomisk investeringskostnad
=>=0wWO0
< X g X
v w i
NETTONUVARDE 204

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dér de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

400
300 -

200 -
100 -

0 - T

-100

200%%

-300 &
-400

-500

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av dtgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetért. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara si att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i viarderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den sammanvagda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den sammanvigda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingdr i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvéagda bedémningen

TMALL 0370 Samlad effektbedémning

Sida 12 av 25
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[od
o3
:<z( Ej angett Effektia n fangas |_den Ej angett |Ej angett |FOrsumbart Férsumbart Expertgru
(L})J samhéllsekonomiska kalkylen pp
L
x @
E [z
T g
= . .
s 'J) X |Ej angett Effekt:e n fangas l.den Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart Expertgru
L lal®) samhallsekonomiska kalkylen pp
|85
<
< |0
L o
g |29 Busstrafik hanteras inte i EVA men
< ) 2
= é i busstrafiken kommer att paverkas av Expertaru
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L
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n
S
X Iy Effekten fangas i den Expertgr
';<" I |Ej angett N 9 I. Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart xpertgru
x O samhéallsekonomiska kalkylen pp
= w
X
<L
%
L .
= = |Ej angett Effektfa n fangas |.den Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart Expertgru
o 3 samhéallsekonomiska kalkylen pp
:f_-“ X
E |-=2
0 < O . . . . .
= Manniskors |Trafikens barriarverkan minskar i . . " - Expertgru
= < =
5 & S |halsa - barridr Bergkvara Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt PP
=2 - X
2 < =
© i E
hel =
2 Intrang i
= Landskap -
Lu 2 P o . P
,; skala, Ny vag medfor intrang i det 6ppna Ej angett |Ej angett |Negativt Expertgru
i o struktur och  |landskapet. pp
T < |visuell
> & |karaktar
< 8 aao a4 Negativt
z = Intrang i
E < |Landskap -
9% Ekosystemeff |Intrang i omradde som ingar i . . . Expertgru
= ekter och Lansstyrelsens naturvardsplan. Ejangett (Ejangett |Negativt pp
biologisk
mangfald
o
5Z L
E E ﬁ Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |FOrsumbart E;(pertgru
g
w
o
W W
W2 Inbesparade Expert
nE =S P ) Ej angett Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart xpertgru
z E IJ) — |kostnader i JA pp
n O
¥
TR
289
E % :f Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Férsumbart Expertgru
8 ) 2 pp
v &35
Motivering:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett
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Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingér i NNK-i/NNK-idu/NNV| ingar i NNV (detaljerad __| ingér i NNV (6vergripande
(sammanvéagt) * (sammanvagt) => sammanvagning) = sammanvagning)
Negativt Positivt Negativ (stor) Negativt
IViIken kompetensniva har de som gjort bedomningen? I Expertgrupp I

Motivering:

Eftersom delar av datgdrden innebdr helt ny vig genom ett 6ppet landskap samt att ett omrade som ingdr 1
Linsstyrelsen naturvardsplan kan pdverkas bedéms intranget av den nya vdgen vara storre dn den
minskade barridren i Bergkvara.

2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhéllsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
|I:|uvudana|ysens utredningsalternativ. Nominell 271
atgardskostnad.
Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste
Jbeddmas.

Aktuell NNK-i 0,54

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

) Overensstammer
expertbeddmt underlag):

Osakerhet finns som alltid i prognosen som bygger pa generella
upprakningstal och manuell trafikomférdelning. Effektberékningen

JViotivering beddms dock relativt saker da det ar en traditionell atgard som
analyserats.

Sammanvagda ej prissatta effekter: Negativ (stor)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/LR

Overgripande grad av informationsvéarde for NNK-i MELLAN

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 31

IMdeig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvégd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet Loénsam
Slutlig sammanvéagning bedomd av: Expertgrupp
Motivering:

Trots att ej prissatta effekter sammantaget bedomts vara ej forsumbart negativa dr den samlade
bedomningen att de stora prissatta effekterna gor att dtgdrden dnda dar lonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhéllsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk l6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhallets totala vélfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre dn noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hdnsyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade &tgarden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgérden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och man, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de péverkas &ven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ |Nast storsta . - kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel P
bedémningen
Atgéarden gynnar i forsta hand
T bilresenarer. Generellt aker
Delanalys kon: tillganglighet . . N A .
. Man Kvinnor - man mer bil &n kvinnor och Expertgrupp
persontrafik . PN ..
beddms déarfor fa en storre
andel av nyttan.
Trots att vagen ingdr i det
nationella stamvégnétet
. . beddms den regionala trafiken
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . o o
. . Regionalt Lokalt Neutralt dominera pa strackan. Expertgrupp
internationellt A
Dessutom uppstar lokala nyttor
i form av forbéattrad
boendemiljo i Bergkvara.
E22 &r en viktig forbindelse for
. . Kalmar lan men &aven for dstra
Lan Kalmar Blekinge Neutralt delama av Blekinge norut mot Expertgrupp
Stockholm.
Kommun Torsés Kalmar, Neutralt For Torsas kommun forbattras Expertaru
Karlskrona attraktiviteten som bostadsort. pertgrupp
Trafikanter, transporter och . Héalsa: Externt Landskap: .
.. Resenarer . Externt Ej angett Expertgrupp
externt berérda berdérda N
berérda
. Kunskap Kunskap Kunskap Kunskap saknas om berérda
Naringsgren b Expertgrupp
saknas saknas saknas naringar
Trafikslag Bil Gods-vag Neutralt Ej angett Expertgrupp
| férsta hand gynnas
Vi : 18- o . x u
Aldersgrupp éruxna 865 Barn: <18 ar  |Neutralt bilresenarer men éven Expertgrupp
skolungdom i Bergkvara.
Atgéardsspecifik
. Ej rel Ej rel Ej rel Ej E
trdelningsaspekt j relevant j relevant j relevant j angett xpertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

IEj relevant

|Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

IHar FKB gjorts?

|Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de

genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat féanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga pdverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det G6vergripande transportpolitiska mélet ar "att sédkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hansynsmaél (sdkerhet, milj6 och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
trasnportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
20009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfoérsorjning

En dtgard ar samhéllsekonomiskt 16nsam och bidrar till en valfards6kning om de samhéllsekonomiska intdkterna &r
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tiacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhillets resurser anviands for att skapa sé stor
nytta for samhillet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller négot annat.

En sammanvigd bedémning av de effekter som en atgird ger upphov till 4r en indikator pa hur
atgiardenbidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sidan sammanvégning ar gjord i kapitel 2.
Samhillsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev f6ljande:

Slutligt beddmd sammanvéagd lonsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstind av 1angsiktigt hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstilla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsétter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild atgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for ndrvarande inget enkelt sitt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en héllbar utveckling eller inte, men det kan delvis méitas med métt for
samhillsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med atgardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling S (narrom,
kompetensomrade)
z
_fg Ekologisk Atgérden innebér intrdng i landskapet. Okad framkomlighet kan pa sikt ge 6kad Expertaru
= |hallbarhet biltrafik med dess negativa effekter i form av till exempel tkade utslapp. pertgrupp
d=
=
<
‘Z.’, Samhalls
= ) Atgarden minskar res- och transportkostnaden och kan stérka regionens
8 |ekonomisk utvecklin Expertgrupp
= |haubarhet 9
(=)
©
=
[}
Social i . e __— u i
hallbarhet Atgarden bidrar till férbattrad trafiksakerhet och battre boendemiljo. Expertgrupp

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgiirden bedoms bidra till en hdllbar ekonomisk utveckling men ékad trafik och intréng i landskapsbilden
kan pdverka den ekologiska hdallbarheten negativt. Forbdttrad boendemiljo 1 Bergkvara och trafiksdkerhet
kan bidra till social hdllbarhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan dr absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedémningen
“forsumbart” i den samhillsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ar inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

TMALL 0370 Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och Bed6mt av (nhamn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet
Positivt bidrag: Minskad risk
Tillforlitlighet for storningar i trafiken nar  |Expertgrupp
Medborgarnas resor. olycksrisken minskar.
Medborgarnas resor forbattras
1vag ghet. Métesseparerad vag och
Trygghet & bekvamlighet jamnare hastighet bedoms |Expertgrupp
ge tryggare och bekvamare
kérning.
Positivt bidrag: Minskad risk
Tillforlitlighet for storningar i trafiken nar  |Expertgrupp
Néringslivets transporter. olycksrisken minskar.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. L .
Kvalitet Positivt bidrag: Minskad Expertaru
restid, jamnare hastighet. perigrupp
Positivt bidrag: Minskade
Pendling restider for arbetspendlare i |Expertgrupp
regionen.
Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tlllgangllgheterl s een Tillgénglighet storstad !ngeF bidrag: Inga storstader Expertgrupp
och mellan regioner samt i regionen
mellan Sverige och andra
lander.
Positivt bidrag: Minskad
S - ; o, [|restid frAn syddstra delarna u
Till lighet till | |
illganglighet till interregionala resma av landet mot Stockholm Uppréttaren
och Oresundsregionen.
Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma Ingeﬂt bld_rag: Atgaorden
. . sina liv (valmajlighet) beddms inte ha nagon Expertgrupp
Jamstalldhet. Arbetsformerna, Jig betydande paverkan
genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar | bidraa: Atgard
till ett jamstallt samhalle. o nget bidrag: Atgarden
Lika paverkansmojlighet beddms inte ha nagon Expertgrupp
betydande paverkan
Funktionshindrade. Positivt bidrag: Minskad
Transp.c.)rtsyst.gmet utfczrmas s4 Kollektivtrafiknétetets anvandbarhet for tf.a fik |"Be.r gkvar? ger battre
att det ar anvandbart for . . forutsattningar for att Expertgrupp
funktionshindrade A
personer med anpassa miljon for
funktionsnedséattning. funktionshindrade.
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TRAFIKVERKET

Barn & unga. Barns
majligheter att sjalva pa ett

Positivt bidrag: Minskad
trafik i Bergkvara ger

2014:137.

infrastruktur.

sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand sakrare trafikmiljé for barn Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i och unga
trafikmiljoer, okar. ’
Positivt bidrag: Mindre trafik

Andel gang- & cykelresor av totala pa befintlig vag skapar

kortvaga béttre forutsattningar for Expertgrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel. gang- och cykeltrafik
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Negativt bidrag: Atgarden

Andel kollektivtrafik av alla resor kan 6ka bilens Expertaru

(exklusive gang och cykel) framkomlighet i férhallande perigrupp

till busstrafiken.
Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn . .
bidrar till miljickvalitetsmalet. Paverkan p& mangden personbils- och Nelgatlv.t bidrag: .Ant?gen
Begransad klimatpaverkan nas |lastbilstrafik i fordonskilometer. ftracknu?g MELE? R Expertgrupp
genom en stegvis okad oOkat trafikarbete.
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila bréanslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
aw il s e 2 2 L Negativt bidrag: Hogre

Paverkan pa energianvandning per . .

. . hastighet dkar Expertgrupp

Bakgrund till o BT A brénsleférbrukningen.
bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och Paverkan p& energianvandning vid Negativt bidrag: Byggande
begrénsad klimatpaverkan’, byggande, drift och underhéll av och okad vagyta medfor Expertgrupp

Okad energianvandning.

Manniskors halsa

TMALL 0370 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for

Positivt bidrag: Ett antal
fastigheter i Bergkvara ligger
enligt bullerdatabasen éver

bullernivaer hégre an riktvarden for riktvarden. De beddms bli Expertgrupp
buller x N -
farre nar genomfartstrafiken
flyttas ut.
Antalet exponerade for hoga Inget bidrag: Osakert om
bullernivaer, det vill saga bullernivder [sadana bullervarden Expertgrupp
hogre an 10 dBA over riktvardena férekommer.
Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Bedéms inte Expertaru
med hdg ljudmiljokvalitet paverkas. pertgrupp
Positivt bidrag: Forbattrade
Fysisk aktivitet i transportsystemet AL A A e s Upprattaren

cykeltrafik nar
genomfartstrafiken flyttas ut.
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TMALL 0370 Samlad effektbedémning

Barns, funktionshindrades och aldres e .
mojlighet att pa egen hand ta sig fram Positivt bidrag: Minskad Expertgru
o . J.g a paeg g trafik langs befintlig vag. pertgrupp
= till sina mal
c
=
2
© S . _—
m Tillgangligheten meq kollektivtrafik till Positivt bidrag: Minskad
fots och med cykel till utbud och S S Expertgrupp
. trafik 1angs befintlig vag.
aktiviteter
Véagtransportsystemets totala Neggtlvt b|dra9: Hogre
- N . hastighet och dkat
Halsa. emissioner av kvaveoxider (NOx) och . . Expertgrupp
artiklar (PM10) trafikarbete ger stoérre
Transportsektorn P ' utslapp.
bidrar till att vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad Halter av kvavedioxid (NO2) och
ohélsa. Prioritet ges = inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Inga
till de miljppolitiska 5 tatorter med atgardsprogram for gransvarden beddéms Expertgrupp
delmal dar miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar |dverskridas.,
transportsystemets Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
utveckling ar av stor
betydelse for
m(‘jjllgheten:a att na Antalet personer exponerade for halter |Inget bidrag: Ingen MKN Expertart
uppsatta mal. over MKN. bedéms 6verskridas. pertgrupp
Positivt bidrag: Befintlig vag
gar genom ett
Kvalitet pa vatten ur ett vattenskyddslgmrade !
. e . Bergkvara. Langs en ny Expertgrupp
dricksvattenforsorjningsperspektiv » ) . .
s vagstracking forutsatts att
= tillrackliga skyddsatgarder
> vidtas.
Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Inga kénda
Betydelse for férorenade omraden férorenade omraden Expertgrupp
paverkas
Betydelse for skyddsvarda omraden Inoget bidrag: Bedoms inte Expertgrupp
paverkas.
=
[ . . L
= Betydelse for bakgrundshalt metaller Inoget bidrag: Bedoms inte Expertgrupp
paverkas.
.. - Inget bidrag: Bedéms inte
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar paverkas. Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Bedoms inte Expertaru
under driftskede paverkas. perigrupp
)
= Betydelse for areella néringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
OS)
s
© .
3 Betydglse Ul 2 e Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
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o Betydelse for uppratthallande och
IS utveckling av landskapets utméarkande |Negativt bidrag: Vag i ny
g karaktar och kvaliteter — avseende strackning ger okat intrang i |Expertgrupp
g delaspekterna skala, struktur eller landskapet.
- visuell karaktar.
Negativt bidrag: En ny vag
med hogre hastighet och
. . mittracke riskerar att 6ka
5 Betydelse for mortalitet pakomingsrisken. Effekten Expertgrupp
E beror dock pd om och hur
) viltstangsel sétts upp.
IS
I
2 Negativt bidrag: Den nya
§ Betydelse for barriarer vagen skapar en ny barriar |Expertgrupp
T for flora och fauna.
=3
© . q P
S Negativt bidrag: Okad
o3 Betydelse for stérning bullerutbredning i tidigare Expertgrupp
E ostorda omraden.
Z
S
= R . Inget bidrag: Inga utpekade
o
2 Betydelse for férekomst av livsmiljder. omr&den beddms berbras. Expertgrupp
Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: Beddms inte
. . . A 2 Expertgrupp
inhemska biologiska mangfalden. paverkas.
Landskap
Positivt bidrag: Trafiken
Betydelse for utpekade vardeomraden. mlnslfar genom Bergkvara Expertgrupp
@ som ar riksintresse for
2 kulturmiljovard.
(o))
2
= Negativt bidrag: Vagen
= Betydelse for strukturomvandling. kommer att skara av gamla |Expertgrupp
2 vagar mellan byar i omradet.
E
= Ingér i "Betydelse for
; upprétthallande och/eller
= utveckling av landskapets
© Betydelse for méjligheten att avlasa utmarkande karaktar och .
= . . Ej relevant
T karaktér och samband kvaliteter - avseende
£ delaspekterna skala,
£ struktur eller visuell
& karaktar"
é Inget bidrag: |
E Betydelse for forfall av infrastrukturens | oc. lorad- ingen = -
~ — . infrastruktur i omradet ar
= egna kulturmiljévarden respektive god . Expertgrupp
o .. u utpekad for
o skotsel av dessa varden. Lo
2 kulturmiljovarden.
i Negativt bidrag: Vagen
. . berdr ett antal kdnda
Betydelse for utradering forntamningar som riskerar Expertgrupp
att forstoras.
A Doda & allvarligt skadade. Minskat P95|t|vt bidrag: Sk.?denSken
Trafiksakerhet . minskar med en sakrare Expertgrupp
antal omkomna och allvarligt skadade. vig

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

lTransportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt frdn hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de héar

anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

TMALL 0370 Samlad effektbedémning
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040

Trafik-sikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr prognosar 1 D/

(&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -2,9 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet | prognosar 1 472 DSS/ Eva 2.96
DSS (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk ’ mdkr ’

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/
Restid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -3,5 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CO2 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 12,8 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Bedémning av o o
9 Kompetens pa omradet som

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . .
gjort bedomningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant

4.5 Malkonflikter

Atgirden medfor forbittrad framkomlighet och trafiksikerhet men samtidigt intrdng i landskapet och
okade utsldpp.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéndning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 10 143 86 Bilaga 3
Byggskede, relonvestermg 272 2.9 Bilaga 3
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 16320 174
kalkylperioden

Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomford av:
2016-09-30, Niklas Alvaeus, Trafikanalytiker, Trafikverket
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2015-06-22, Niklas Alvaeus, Trafikanalytiker, Trafikverket

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2015-09-08

Niklas Alvaeus, trafikanalytiker, Trafikverket
Peter Sieurin, Projektledare AVS, Trafikverket
Lennart Ivarsson, Samhdallsplanerare, Trafikverket
Tanja Jevtic, AVS-samordnare, Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-09-02

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:

2016-12-08, Camilla Granholm, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2016-12-09, Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2016-12-13, Agnes von Koch och Lars Eriksson, Strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2016-12-13, Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2015-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

a) Peter Fredriksson, 2016-08-31, VSYo04 E22 Forbi Bergkvara, GKI 160831.xlsx
b) Niklas Alvaeus, 2016-09-01, YSY004_indexomr_kapitalisering

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Peter Fredriksson, 2016-09-01
a) VSOoo4_klimatkalkyl_resultat
b) VSOoo4 _klimatkalkyl indata

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Niklas Alvaeus, 2016-09-01, YSYoo4_Arbets-PM EVA

Bilaga 5: Trafikomférdelning

Niklas Alvaeus, 2015-06-11, YSYo04_Trafikomfordelning.xlsx
Bilaga 6: Rapport

Trafikverket, 2015-11-12, YSYo04_ Slutapport Atgérdsvalsstudie Bergkvara
Bilaga 7: Berakning

Niklas Alvaeus, 2015-06-11, YSY004 ATK-justering.xlsx
Bilaga 8: Foretagsekonomisk konsekvensbedémning
Niklas Alvaeus, 2016-09-01, YSY004_fkb.xlsx

Bilaga 9: Bullerberékning

a) Niklas Alvaeus, 2016-09-01, YSYo04_beva_version_2_o0.xlsx
b) Niklas Alvaeus, 2016-06-27, YSYoo4_bullerkarta

Bilaga 10: EVA-kalkyl
Niklas Alvaeus, 2016-09-30, 22_forbi_bergkvara
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttad

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

TRAFIKVERKET

Namn, datum Notering
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