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Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37 @ TRA Fl KVER KET

Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket
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Nulége och brister: E4 och rv 40 & mycket viktiga nationella vagar som forbinder de tre
storstadsomradena i Sverige. Genom Jénkoping har vagarna dven en viktig regional och lokal

funktion. Pa strackan Raslatt - Huskvarna S (9 km) finns sju trafikplatser och trafiken ligger mellan 40
000 och 55 000 f/d (&nnu hdgre mellan A6 och Ekhagen om parallellkérfalt réknas med). Den lokala

trafiken ar omfattande och det &r manga stérningar och stopp i trafiken.

Atgardens syfte: Okad kapacitet och framkomlighet fér évergripande trafik, samt minska risken for

incidenter och stopp i trafiken. SEB framtagen som underlag for langsiktig plan.

Forslag till atgard: Kostnaden & 160 mnkr i prisniva 2015-06.

Additionskorfalt anlaggs i bada riktningarna mellan trafikplatserna Ryhov - A6, Ekhagen - Osteréngen

samt Osterdngen - Huskvarna sodra, totalt 4 km enkelriktat. Delvis nyttjas befintlig vidgbana men
breddning kommer ocksé kravas. Ny jarnvagsbro kravs mellan Ekhagen och Osteréngen.

Additionskorfalt pa 6vriga avsnitt mellan Raslatt och Huskvarna S utreds som del av ombyggnad av

trafikplatserna vid Ljungarum respektive Ekhagen. P& grund av svarigheter att analysera den har typen

av atgarder har ingen samhallsekonomisk kalkyl gjorts.
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Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => |l6nsamhet
-223 Férsumbart Positivt Lénsam - endast bedomd
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter & Ej relevant Nuvéarde (mnkr) |Diagram
Resenarer Ej relevant 0
Godstransporter Ej relevant 0
n
> Persontransp.féretag Ej relevant 0
@®© - -
% Trafiksakerhet Ej relevant 0
x Klimat Ej relevant 0
%)
é Halsa Ej relevant 0
g Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
IS Ovrigt Ej relevant 0
ﬁ SameEk Inv. Ej relevant -223 ;
§ Nettonuvéarde -223
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
U)_ NNK-i= - Informationsvarde NNK = Ej relevant NNK-iga*= - NNK-idu= -
N
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmmanyagd Kortfattad beskrivning och bedémning
edémning
Klimat Forsumbart Jamnare hastighet kan ge sma effekter
:0
g‘ Halsa Forsumbart Forsumbart Marg. minskad kostnad for buller, PM och NOx
Landskap Férsumbart Marginell effekt
Resenéarer Positivt Mindre trangsel, snabbare resor, lagre kostnader
. |Godstransporter Positivt Mindre tréangsel, snabbare resor, lagre kostnader
(=)
'S |Persontransportforetag Forsumbart Positivt Mindre tréangsel, snabbare resor, lagre kostnader
O
Trafiksakerhet Positivt Minskad risk fér upphinnandeolyckor
Ovrigt Forsumbart Mindre kostnader pga. 6kad anlaggningsmassa
. § Ao . " De mest betydande effekterna bedéms vara nyttor for
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt - ) . .
resenarer och godstrafik avseende minskade restider.
*Kanslighetsanalys med hdgre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalts Trafi- )
) restid, i kanter, Atgéards-
n For- del Regionalt/ o -
> . res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |Lan Kommun Trafikslag .
@© kostn, porter, gren grupp delnings
S aspekt . nter-
] restidsos nationellt externt aspekt
% akerhet berérda
c
E Storst v 18
% nytta/ Méan Lokalt Jonkoéping |JOonkodping |Resenéarer |Neutralt Bil 6;)2:& " |Ej relevant
o) fordel
LL
™ (storst)
negativ .
nytta/ - Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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& TRAFIKVERKET

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ [ander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET : g g
Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknétet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Negativt bidrag
Méangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
E. Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
= Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
:—‘: Manniskors halsa Negativt
E Befolkning Inget bidrag
o Luft Inget bidrag
&= _ _ Halsa -
° } Bidrag till Vatten Inget bidrag
g‘ HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
§ Materiella tillgangar Beddms inte fn
% Landskap Inget bidrag
|:' el Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
< Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Mot mdlen om sdkrare och tillforlitligare resor, och forbdttrad godstrafik, star sma negativa bidrag
avseende fysisk aktivitet i transportsystemet och miljépaverkan.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgcirden bidrar negativt till ekologisk héllbarhet genom frdmjande av biltrafiken. Atgdrden
bedoms bidra positivt till samhdllsekonomisk hallbarhet, frdmst genom restidsnyttor, och till social
hallbarhet genom forbdttrad trafiksdkerhet.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Genom Jbnkoping, additionskorfalt

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id VSY1810

Sammanhang Ingér i E4 genom Jonkoping

Lan Jonkdping

Koordinater startpunkt 451 746 6 403 017
Koordinater malpunkt 455913 6 405 313

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ingen AVS gjord

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Inga formella stéllningstaganden

Betydande miljopaverkan?

Ej provat

Ar MKB gjord?

Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

For Jonkdping finns ett ej avslutat atgardsprogram for luftkvalitet. Berakningar av
davarande Vagverket visade att halter av partiklar (PM10) Gverskred Gvre
utvarderingstroskeln pa E4.

Om normer eller lagar dverskrids

eller dovertrads, l6ser i sa fall Nej
atgardsforslaget problemet?
Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar dvertrads i [Nej

annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

1.3 Nulage och brister

E4 och rv 40 dr mycket viktiga nationella vagar som forbinder de tre storstadsomrddena i Sverige. Genom
Jonkoping har vagarna dven en viktig regional och lokal funktion. Pa strdckan Rdéslitt - Huskvarna S (9
km) finns sju trafikplatser och trafiken ligger mellan 40 000 och 55 000 f/d (dnnu hégre mellan A6 och
Ekhagen om parallellkérfilt rdknas med). Den lokala trafiken dr omfattande och det dr ménga storningar

och stopp 1 trafiken.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

E4 genom Jonkdping kringgardas pa bada sidor av handelsomraden och bostadsomraden,
vagen skar till stor del igenom Huskvarna och Jénk6ping. | kommunen bor ca 133 000
manniskor, bebyggelsen stracker sig upp langs bade vastra och Ostra sidan av Vattern,
med centrumomradet nordvast om E4.

Lokalisering av service
och handel

Flera stora handelsomraden ligger i anslutning till E4 genom Jonkoping, t.ex. Solasen och
A6. Darutdver ligger lanssjukhuset Ryhov, hotell och annan service i direkt anslutning till
vagen.

Distansarbete

Stora lageromraden i Torsvik, i anslutning till E4 soder om Jonk&ping.

Resvanor och/eller
godsfléden

Ca 15 % tungtrafikandel pa E4.

Fardmedelsfordelning

. Ej rel

persontrafik | relevant
Fardmedelsfordelning .

. Ej relevant
godstrafik
Vaglangd: Ca 5 km
Véagstandard: Motorvag 4 kf, Vagbredd 21-27 meter, skyltad hastighet 90 km/h
Vagtrafik: ADT 45 000-55 000, Matar 2015, Tungtrafikandel ca 15 %

1.4 Fyrstegsanalys

Med tanke pd E4ans strdckning genom Jonképing dr efterfragan pa vdgkapacitet pa strdckan stor.
Kommunen har som mdl att 6ka kollektivtrafikandelen och prioriterar ddrmed framkomlighetsdtgdrder
for biltrafik lagt pa sitt vdagndt. Det far till foljd att mycket lokal trafik anvdnder E4an for resor mellan
olika stadsdelar. DG vigen redan idag har hég belastning bedoms eventuella Gtgdrder for att begrdnsa
efterfragan inte rdcka for att sdkerstdalla acceptabel framkomlighet for genomfartstrafiken. Genom
additionskorfilt tillfors kapacitet pa strédckan till en relativt Idg kostnad. Idéer om en E4-dragning utanfor
Jonkoping har funnits men dr dels vdldigt kostsam och bedoms fa relativt lite trafik da stor andel av
trafiken har start- och/eller méalpunkt i Jonkoping.
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1.5 Syfte
SEB framtagen som underlag for langsiktig plan.

Okad kapacitet och framkomlighet for évergripande trafik, samt minska risken for incidenter och stopp i
trafiken.

1.6 Forslag till atgard/er

Additionskorfdlt anldggs i bada riktningarna mellan trafikplatserna Ryhov - A6, Ekhagen - Osterdngen
samt Osterdngen - Huskvarna sodra, totalt 4 km enkelriktat. Delvis nyttjas befintlig vigbana men
breddning kommer ocksd krdvas. Ny jéarnvdgsbro kréivs mellan Ekhagen och Osterdingen. Additionskorfiilt
pd ovriga avsnitt mellan Rasldtt och Huskvarna S utreds som del av ombyggnad av trafikplatserna vid
Ljungarum respektive Ekhagen. Pa grund av svarigheter att analysera den hdr typen av atgdrder har
ingen samhdllsekonomisk kalkyl gjorts.

Vilka steg 1-atgarder for .
N Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarderofor Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Additionskorfalt mellan trafikplatserna Ryhov-A6, Ekhagen-Osterangen samt Osterangen-
ingar? Huskvarna sédra. Ny jarnvagsbro.
YI|k°a steg 4-atgarder Ej relevant
ingar?
Vaglangd: Ca5km
Véagstandard: Motorvag 4 kf, Vagbredd 21-27 meter, skyltad hastighet 90 km/h
Vagtrafik: Bedomningar utgar fran trafiktillvaxten for Jonkdpings 1an enligt TRV:s prognoser.

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgéardskostnad i Ipande priser

Atgards- Datum fér
Namn pa kostnad i uppréattad L o
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- VSY1810 E4
alternativ. Genom Jkpg, 160 2016-10-18 2015-06 GKI 50 %
Nominell addfalt, GKI
atgardskostnad
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

& TRAFIKVERKET

Eventuell Atgéards- Sammanlagd
qppdelnlng pa kpstna? per atgards- Prisniva Beradkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Provas eventuellt
alternativ. for nationell plan 160 160 2015-06 GKI 50 %
Nominell 2018-2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

E4 genom Jonkoping har tidigare studerats bland annat i en vdgteknisk utredning fran 2012 dar
additionskorfilt foreslas.

Atgdrden dr inte namngiven i gillande nationell plan (2014-2025).

1.9 Relation till andra atgarder
Atgdrder planeras for ett antal trafikplatser lings E4 genom Jonkdoping, vid Ekhagen samt Ljungarum.

1.10 Ovrigt
Ej angett

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 7 av 25

SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSY1810

Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37 :‘F} TRA Fl KV ER KET
N

Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2. Samhallsekonomisk analys

Sambhillsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och ssammanrékning av samtliga relevanta
samhaillsekonomiska effekter av en atgird.

Den samhéllsekonomiska analysen innebér en strdvan mot malet om samhéllsekonomisk effektivitet genom att man
tillimpar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en &tgérd till en 6kning av samhéllets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgdrden &r storre dn noll. Med andra ord, en dtgérd &r 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna &r storre dn de totala samhéllsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer hérledda frén mélet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller berdknade priser, ssmmanstalls i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt majliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beréaknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allménna kalkylforutséattningar

2.1.1.2 Specifika kalkylforutsattningar for att validera kalkylresultatet
Ej angett

2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal
Trafikdkning [%]

. Referensscenario:
Huvudscenario -
Ej angett
Tidsperiod Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Personbil Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Lastbil Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett

Kommentar till tabell 2.2:
Ej angett
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2.1.1.4 Kostnader

Tabell 2.3 Nominell atgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhallsekonomisk
investeringskostnad

Analysniva Huvudanalys Kangllghetsaﬁalys - alternativ
investeringskostnad

Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ

Kalkylmetod o . . .

stgardskostnad GKI 50 % Ej relevant Ej angett Ej angett

Basar for penningvarde | 2015-06 |2014-medel| Ej angett |Ejrelevant | 2015-06 |Ejrelevant | Ej angett | Ejrelevant

Nominell
atgardskostnad

160

e P e P
B B I

2.1.2 Kalkylresultat

Samhallsekonomisk
investeringskostnad
inkl. skattefaktor

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings-
atgardskostnad kostnad
inkl skatte-
faktor
(mnkr)

Netto-
nuvarde*  [NNK-i™ NNK-idu™
(mnkr)

Huvudanalys GKI 50 % 223 -223 -

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberidkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhillsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvirderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhillsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvagda bedémningen av om
atgirden ar Ionsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhéallsekonomiskt nettonuvéarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvérde
Berord/ Ex pa arlig effekt fy,,ysrqe Nuvéarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning for prognosdr 1 _|getaljerat oversiktligt  |med
effekt Ej relevant (mnkr) (mnkr) verktyg
[od
L
2
5 E Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
= )
ﬁ L
i [+4
u | &
= o
3|29
|58
e E % Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
o H
= | BE
o
L
o
'_
L
I
[
v
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hoér

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

O T T T T T T T T T T T
< < S X Q < X Vel >
. ‘Q, (2 > < N\ ) x& X% O &
o Qoé ‘@@' ) ‘_d‘\\ & 2 o & & 69}\ 5 O
—502?‘ Qo(\% 0(\, s\\"f”b 2 Q ‘2/@ \fb \\\\ .
S R @ F a}% (o) ¥ “\\k
Qob & < & ~ (L & b@@
N -'04 < D )
100 & © S S
- X 4
,\O
-150
-200
-250

Pa grund av svérigheter att analysera den har typen av atgarder har ingen samhallsekonomisk kalkyl gjorts.
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& TRAFIKVERKET

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av tgarden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetirt. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara s att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedémningen av om
atgirden dr lonsam eller olénsam. Den sammanvéagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedomningen

Berord/ ) o Ex pa arlig effekt
paverkad av Effektbenamning, kortfattad beskrivning och Bedomning Samman-vagd[Beddmt
effekt e Ej relevant bedémning |av
% Atgarden medfor mindre risk for
:9(1 kobildning och jamnare trafikflode Uppréttar
Z |Totalt vilket minskar bransleforbrukningen. |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt PP
L . R i en
n Restiden forkortas, framst under
L hogtrafik.
14
L
|_
g Atgérden medfor mindre risk for
o o kobildning och jamnare trafikflode u
W 2} ) . » i - . . . " Upprattar
= <Z): Totalt vilket minskar bransleforbrukningen. |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt en
i o4 De berérda trafikplatserna har hog
i [ 8
o & tungtrafikandel.
o o)
> O
<
X 0
L) g
g |
~ S
L
i
e) De bussar som nyttjar E4 far béattre Ubprattar
% Totalt framkomlighet, men effekten Ej angett |Ej angett |FOrsumbart Forsumbart er?p
< beddms som férsumbar.
o4
|_
z
O
)
o
L
o
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TRAFIK-SAKERHET
(TS)

Totalt

Atgérden beddms minska antalet
olyckor, genom farre korfaltsbyten
samt mindre hastighetsdifferens
mellan fordon. Dessutom minskad
risk for upphinnandeolyckor, till fljd
av minskad risk for kébildning.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Uppréattar
en

Positivt

KLIMAT

Totalt

Genom att hastigheten blir jamnare
och koébildningarna blir mindre kan
nagot mindre utslapp av CO2
férvantas.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Uppréattar
en

Férsumbart

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)
HALSA (exkl trafiksékerhet)

Luft

Genom att hastigheten for
véagtrafiken utjgmnas och
kobildningarna blir mindre kan
mindre utslapp av partiklar och
kvéaveoxider vantas, dessutom kan
viss trafik omflyttas fran stadsgator
déar exponeringen mot befolkningen
ar storre. Effekten bedéms vara
marginell.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Upprattar
en

Forsumbart

Buller

Atgérdens effekt p& bulleremissioner
bedéms som marginell. Jamnare fart
kan minska bullernivaerna, liksom
eventuell omflyttning fran
stadsgatorna. Upprattaren kan inte
bedéma sammantagen effekt utan
sarskild utredning.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Upprattar
en

LANDSKA

Intrdng/Barria
rer

Ingen forandring i barriarsituation
kan identifieras. Att vagen breddas
nagot ger en marginell
intrangseffekt.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Upprattar
en

Forsumbart

OVRIGA
EXTERNA
EFFEKTER

Ej angett

Ej relevant

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Upprattar
en

JA

INBE-SPARADE
KOSTNADER |

Inbesparade
kostnader i JA

Ej relevant

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Upprattar
en

Forsumbart

KOSTNADER
UNDER
LIVSLANGD

Kostnader
under
livslangd

Anlaggningsmassan okar nagot
vilket ger 6kade framtida kostnader
for underhall och
reinvesteringsinsatser, men effekten
beddms som mycket liten.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Upprattar
en

Motivering:

De mest betydande effekterna bedéms vara nyttor for resendrer och godstrafik avseende minskade

restider.
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Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ing&r i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvéagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Forsumbart Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren
Motivering:

De positiva effekterna for resendrer och godstransporter bedéms vara mer betydande dn andra effekter.

2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhéllsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen beddmda av: Upprattaren
JHuvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

e g 160

atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Upprattaren

Inget villkorsfall &r relevant eftersom inga nyttor ar beréknade

Aktuell NNK-i -
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller .

" Ej relevant

expertbeddmt underlag):
IMotivering Ej relevant

Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (stor)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i Ej relevant

Overgripande grad av informationsvéarde fér NNK-i Ej relevant

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:
Villkorsfall Inget villkorsfall &r relevant eftersom inga nyttor ar beraknade

IM(‘jing maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet -

2.3.2 Slutligt bedémd sammanvéagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet Lénsam - endast beddémd
Slutlig sammanvégning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:

Lonsambheten dr endast bedomd da kalkylunderlag saknas.
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3. Fordelningsanalys

Den samhaéllsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebér att samhallets totala vélfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre dn noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hdnsyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade &tgarden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgérden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de péverkas &ven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

. u . storsta o
. . Storsta nytta/ |Nast storsta ( . ) L kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering N .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel -
bedémningen
Fler man beddéms gynnas av
Delanalys kon: tillganglighet . atgarden rsom man star for
y . ganglilg Man Kvinnor - atga Eie efterso an starfo Upprattaren
persontrafik en storre del av

personbilsresandet.

Till storsta del gynnas lokal
respektive regionala biltrafik,
Lokalt Regionalt Neutralt da de utgdr huvuddelen av Upprattaren
trafiken p& strackan, men aven
nationell trafik gynnas.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Jonkopings lan far storst nyttor,
Lan Jonkoéping Neutralt Neutralt svart att identifiera vilket lan Uppréattaren
som far n&st stérsta nytta.

Jonkdpings kommun gynnas

Habo, Py u
. i m v rden, men aven u
Kommun Jonkoéping Varnamo, Neutralt e§t§ ataga de ) e. ave Uppréattaren
trafik till/fran omkringliggande
Vaggeryd
kommuner.
. Den stdrsta nyttan beddms
Trafikanter, transporter och N Godstransport . yt_ .. u
. Resenarer Neutralt tillfalla personbils-resenérer, Uppréttaren
externt berérda er

foljt av godstrafiken.
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Godstransporter pa vag
gynnas men svart att identifiera
specifika naringsgrenar som
gynnas mer.

Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Uppréttaren

Atgérden bedoms i forsta hand
Trafikslag Bil Gods-vag Neutralt gynna biltrafik i Jonkoping, Uppréttaren
men aven godstrafiken.

Vuxna: 18-65

Aldersgrupp ar Aldre: >65 &r |Neutralt Vuxna beddéms gynnas mest. |Uppréattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

IHar FKB gjorts? |Nej I

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingdr i de genomforda
bedomningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat
belysa ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga
paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att genomfora
FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet dr “att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hdnsynsmal (sdkerhet, miljé och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mél for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhéllsekonomiskt effektiv
transportforsérjning

En atgird ar samhillsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vilfardsokning om de samhéllsekonomiska intikterna ar
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet méste ocksé
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgéarden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sdidan sammanvigning ar gjord i kapitel 2.
Sambhallsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev f6ljande:

Slutligt beddmd sammanvagd lonsamhet Lénsam - endast beddmd

4.2 Beddmning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mél for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frdn 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som
"en utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att d&ventyra kommande generationers majligheter att
tillfredsstélla sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsitter god
balans mellan tre delar som adr 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet. Nar man
bedomer om en enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och
sociala konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sitt att avgora
om huruvida en &tgard bidrar till en héllbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med &tgardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

a . eyt . I . Bedomt av (namn,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling ( o
kompetensomrade)
©
E A
© |Ekologisk arden Oms bidra n ivt till ekologisk hallbarh nom framjan
S oo ogis tgarden beddms bidra negativt ti _e qogls allbarhet genom framjande av Upprattaren
= |hallbarhet biltrafiken.
=
2
<
.g Samhalls
= ) Atgarden beddms vara samhallsekonomiskt l[6nsam genom restidsnyttor och en N
<©  |ekonomisk s . . i . Upprattaren
= o relativt liten anlaggningskostnad. Nyttorna &r inte kvantifierade.
= |hallbarhet
(o))
e
°
0
Social Atgarden bidrar positivt till social hallbarhet genom férbéttringar av .
A __— Uppréattaren
hallbarhet trafiksakerheten.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgdrden bidrar negativt till ekologisk hédllbarhet genom frdamjande av biltrafiken. Atgérden bedéms
bidra positivt till samhdllsekonomisk hallbarhet, framst genom restidsnyttor, och till social hallbarhet
genom forbdttrad trafiksdkerhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika mélen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofiargat
« ¢j bedomt = gratt

Att skalan dr absolut innebair till exempel att ”inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till méaluppfyllelse har ”inget bidrag”
en absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 18 av 25 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSY1810
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37
Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

@A
)

TRAFIKVERKET

Ml Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet
Positivt bidrag: Risken for
Tillforlitlighet kobildning minskar, liksom |Upprattaren
Medborgarnas resor. restidsosakerheten.
Medborgarnas resor forbattras
tgenohm ?kaﬁ g”fli)rl_'_t“?_hit’t Positivt bidrag: Atgarden
Y ClE WS Em g _ kan bidra till en lugnare x
Trygghet & bekvamlighet rafikmilj med storre Upprattaren
marginaler.
Positivt bidrag: Risken for
Néaringslivets transporter. Tillforlitighet kobildning minskar, liksom |Uppréttaren
Kvaliteten for néringslivets transporttids-osékerheten.
transporter forbéattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. g Positivt bidrag: "
LS Transporttiderna forkortas. Uppréttaren
Positivt bidrag: Bilpendlare
R . Pendling Sor_].q kor de ?ktu"ella Uppraéttaren
Tillgénglighet regionalt och strackorna far battre
mellan lander. framkomlighet.
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner samt | rjjosnglighet storstad Inget bidrag: Ingen effekt Uppréttaren
mellan Sverige och andra kan identifieras
lander.
R - . o, fInget bidrag: Ingen effekt u
Tillganglighet till interregionala resmal kan identifieras Uppréattaren
iatr:stflldhet. Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma fjinget bidrag: Ingen effekt Ubpréttaren
195 9Tmema’ sina liv (valméjlighet) kan identifieras PP
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken . .
medverkar till ett jamstallt Lika paverkansmdjlighet Inge.t bldr.a‘g. Ingen effekt Uppréttaren
i kan identifieras
samhalle.
Funktionshindrade.
Transp.c.)rtsystfemet utfc.)lrmas sa Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for jInget bidrag: Ingen effekt u
att det &r anvandbart for . . . - Uppréttaren
funktionshindrade kan identifieras
personer med
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns
majligheter att sjalva pa ett Inet bidrag: Beskriv
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand effgekten i ogr]a Uppréattaren
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
Ande.l. gang- & cykelresor av totala Inge_t bldr_gg: Ingen effekt Upprattaren
kortvaga kan identifieras
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja —
kollektivtrafik, g&ng och cykel Negativt bidrag: Battre
forbtiras. Andel kollektiviratik av alla resor framomlighet for personbilar
(exklusive gang och cykel) bedoms gynna bilpendling | Upprattaren
gang Y relativt
kollektivtrafikpendling.
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TRAFIKVERKET

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrédnsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Manniskors halsa

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddomning

Hansynsmal?
Paverkan pa mangden personbils- och R
lastbilstrafik i fordonskilometer. Upprattaren
Positivt bidrag: Jdmnare
s 2 L trafikflode och mindre
Paverkan pa energianvandning per o L "
. tomgangskadrning eller Uppréttaren
fordonskilometer. 2 . .
langsamkoérning minskar
bransleférbrukningen nagot.
P&verkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av Uppréttaren
infrastruktur.
Antalet personer exponerade for . .
bullernivaer hogre an riktvarden for Inget bidrag: Kunskap Upprattaren
saknas
buller
Antalet‘ ez<ponerad.e fqr oos _ Inget bidrag: Kunskap u
bullernivaer, det vill séga bullernivaer saknas Upprattaren
hogre &n 10 dBA over riktvardena
Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: ingen effekt Ubprattaren
med hog ljudmiljckvalitet kan identifieras. PP
Fysisk aktivitet i transportsystemet Uppréttaren
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de milj6politiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Barns, funktionshindrades och aldres . r
mojlighet att p& egen hand ta sig fram Inget bidrag: ingen effekt Uppréattaren
o S o kan identifieras.
c till sina mal
=
5
2
()
m illgangli i ik ti . .
Tillgangligheten meq kollektivtrafik till Inget bidrag: ingen effekt i
fots och med cykel till utbud och ) o Upprattaren
- kan identifieras.
aktiviteter
Inget bidrag:
Personbilstrafiken gynnas
och lastbilar far battre
framkomlighet, vilket kan ge
storre totala emissioner av
Vagtransportsystemets totala kvaveoxider och partiklar pa
emissioner av kvaveoxider (NOx) och |sikt. Daremot kommer Uppréttaren
partiklar (PM10). vagtrafiken praglas av
jamnare hastighet, och trafik
kan komma att omflyttas
fran kansligare stadsgator.
Sammantaget blir
- beddmningen inget bidrag.
S
-
Inget bidrag: Atgarden
o beddms 6ka biltrafiken, men
Halter av kvavedioxid (NO2) och o ;
. - ) . kan ocksa omflytta trafiken
inandningsbara partiklar (PM10), i o «
.. - ~ fran stadsgatorna dar N
tatorter med atgardsprogram for Uppréattaren
- . o .. [antalet exponerade
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar n e ..
. . . . . . personer ar stérre och hdga
ovre utvarderings-troskeln éverskrids. g .
nivaer uppmatts i underlag
till Atgardsprogram.
f\ntalet personer exponerade for halter jInget bidrag: Kunskap Upprattaren
over MKN. saknas
Kvalitet p& vatten ur ett Inget bidrag: ingen effekt Ubprattaren
- dricksvattenférsorjningsperspektiv kan identifieras. PP
()
§ Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
In idrag: ingen effek
Betydelse for fororenade omraden geF bid ag- Ingen efte t Uppréttaren
kan identifieras.
o Inget bidrag: ingen effekt u
Betydelse for skyddsvéarda omraden 9e’ ag- Ing Uppréttaren
kan identifieras.
E Inget bidrag: i ffekt
T . nget bidrag: ingen effe u
s Betydelse for bakgrundshalt metaller kan identifieras. Uppréattaren
Betydelse fér bakgrundshalt Inget bidrag: ingen effekt N
sulfidjordar kan identifieras. Upprattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: ingen effekt »
under driftskede kan identifieras. Upprattaren
& 5 |Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
E =z
O °©
g2 Betydelse for komsten och
== e - upp Bedoms inte for narvarande |Ej relevant
hanteringen av avfall.
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& TRAFIKVERKET

Betydelse for uppratthallande och

Inget bidrag: ingen effekt

antal omkomna och allvarligt skadade.

fordon. Dessutom minskad
risk for upphinnandeolyckor,
till foljd av minskad risk for
kobildning.

o
Y utveckling av landskapets utmarkande [kan identifieras. Méjligen
Z karaktar och kvaliteter — avseende kan ytterligare korfalt Uppréattaren
S delaspekterna skala, struktur eller upplevas som en kraftigare
- visuell karaktar. barriar.
= . . Inget bidrag: ingen effekt N
§ Betydelse for mortalitet kan identifieras. Uppréttaren
>
= . Inget bidrag: ingen effekt u
:§ Betydelse for barriarer kan identifieras. Uppraéttaren
° > ) T
= = e Inget bidrag: ingen effekt «
T =
25 Betydelse for storning kan identifieras. Uppréttaren
5 °
= e . L Inget bidrag: ingen effekt u
. Betydelse for férekomst av livsmiljéer. kan identifieras. Uppréattaren
g
° Betydelse for att varna den naturliga, JInget bidrag: ingen effekt Uporéttaren
m inhemska biologiska mangfalden. kan identifieras. PP
. - a Inget bidrag: ingen effekt u
()
Landskap % Betydelse for utpekade vardeomraden. kan identifieras. Uppréttaren
S
> } L
o Betydelse for strukturomvandling. IngeF bldr.a.g. ingen effekt Uppréattaren
2 kan identifieras.
> ]
I Ingar i "Betydelse for
& uppratthallande och/eller
2 utveckling av landskapets
o Betydelse for mojligheten att avlidsa utmarkande karaktar och .
c 2 . Ej relevant
S karaktar och samband kvaliteter - avseende
= delaspekterna skala,
= struktur eller visuell
= karaktar"
=
iﬁ
2 Betydelse for forfall av infrastrukturens . r
S A . Inget bidrag: ingen effekt N
= egna kulturmiljovérden respektive god . . Uppréttaren
- . x kan identifieras.
o skotsel av dessa varden.
o
£
) . . Inget bidrag: ingen effekt N
L
Betydelse for utradering kan identifieras. Uppréattaren
Positivt bidrag: Atgarden
beddms minska antalet
olyckor, genom farre
. . . korfaltsbyten samt mindre
Trafiksékerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat hastighetsdifferens mellan |Uppréttaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

1Transportpolitisk proposition "Mal fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljcbedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framdver eftersom de héar

anvands vid bedémningar av en enskild atgéard eller ett mindre paket av atgarder.
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Visionen i klimat och energistrategin innebdr att Jonkopings ldn till Gr 2050 ska vara ett plus-
energildn, vilket betyder att behovet av energi har minskat och att den fornybara energin ger

ett verskott. Vagen till att forverkliga visionen dr strategiskt arbete, pa alla nivaer i samhdllet, for
minskad klimatpdverkan och energieffektivisering. For omrddet transporter finns ett antal etappmdl
(se nedan). I det regionala trafikforsorjningsprogrammet anges fem centrala mdlsom ska vara
uppnddda till ar 2025. Dessa ror resandel, kundnéjdhet, tillgdanglighet for funktionsnedsatta,
sjdlvfinansieringsgrad samt miljé/hallbart samhdlle. (Regional transportplan for Jonkopings ldn,
2014)

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av o 2
g Kompetens pa omradet som

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . .
gjort beddmningen
uppfyllelse
Fossilfri fordonspark Ar 2030 Slfa Jonkopings lan ha.en fo”rdons- Inget bidrag Upprattaren
park som ar oberoende av fossila branslen.
Nya bilar och kollektivtrafik Ar 2020 drivs majoriteten av alla nya bilar Inget bidra Upbréttaren
drivs med fossilfria drivmedel |och kollektivtrafiken med fossilfria drivmedel. g g PP
Ar 2020 finns i lanet bade stora och sma
Fler biogasanlaggningar biogasanléaggningar, tankstéllen for biogas Inget bidrag Uppréattaren

och elenergi i varje kommun.

Ar 2015 har andelen resor som sker med
kollektivtrafik eller cykel 6kat med 15
procent och till &r 2020 med 20 procent
jamfort med &r 2002 genom att samhallets
aktorer (kommun, stat, lanstrafik, arbetsgi-
vare) tillhandahaller och framjar attraktiva
alternativ som ar tillgangliga for alla.

Okad andel resor med

kollektivtrafik eller cykel Negativt bidrag | Upprattaren

Ar 2015 ska koldioxidutsléppen fran trans-
portsektorn i J6nkopings lan vara minst 10
procent lagre &n ar 2002.

Minskat koldioxidutslapp Negativt bidrag |Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Mot mdlen om sdkrare och tillforlitligare resor, och forbdttrad godstrafik, stdr sma negativa bidrag
avseende fysisk aktivitet 1 transportsystemet och miljépdverkan.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 1280 9 |Bilaga 3
Byggskede, reanestermg 25 0,2 |Bilaga 3
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 1008
kalkylperioden

Kommentar:
Kalkylperiod 40 ar har antagits.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomford av:
Ej relevant

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:
2016-11-21, Peter Jorgensen, Samhdllsekonom (WSP).

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:
2016-11-24, Niklas Alvaeus, Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-11-24

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéallsekonomi och
trafikprognoser:

2016-12-07, Gunnel Bangman, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:
2016-12-09, Peo Nordlof, cSamhdallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2016-12-13, Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:
2016-12-13, Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:
Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

a) Peter Fredriksson, 2016-10-18, VSY1810 E4 Genom Jkpg, addfdlt, GKI

b) Peter Jorgensen, 2016-11-21, VSY1810 omrdkn invkostn

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Peter Fredriksson, 2016-10-18
a) VSY1810 klimatkalkyl resultat
b) VSY1810 klimatkalkyl indata

Bilaga 4: Arbets-PM

Sebastian Hasselblom, 2016-10-28, Arbets-PM__VSY1810

Bilaga 5: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
Niklas Alvaeus, 2016-11-24, VSY1810 FKB

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttad

5.3 Noteringar om mellanli

& TRAFIKVERKET

gande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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