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Rv 25 Osterleden i Vaxjo, VS0020

Biskopsgarden

Hogstorp

1. Beskrivning av atgarden

10

Nulage och brister: Vag 25 har idag brister vad géller framkomlighet och trafiksdkerhet. Korsningen
med vag 27 sbderut &r idag utformad som en cirkulationsplats (Fagrabacksrondellen) och har inte
tillracklig kapacitet. Vaster och dster om Vaxjo ar vag 25 moétesseparerad men den aktuella strackan
ar inte moétesseparerad. Oskyddade trafikanter korsar vag 25 i plan mellan Hégstorp och
Fyllerydsskogen.

Atgardens syfte: Minska restider fér arbetspendling, l&ngvéaga resor och godstransporter samt att
sakerstalla att detta sker pd ett trafiksakert satt.

Forslag till atgard: Kostnaden &r 285 mnkr i prisnivd 2015-06.

Atgarden innebar att vag 25 blir genomgaende med en referenshastighet pa 100 km/h. P& Osterleden
foreslas 2+2 korfalt med mittracke. Vag 27 blir ocksa genomgaende med en referenshastighet pa 80
km/h med 1+1 korfalt p& den aktuella strackan. Befintlig cirkulationsplats ersatts av en planskild
trafikplats. Lillestadsvagens anslutning till Osterleden stangs och Lillestadsvagen forlangs och ansluts
till trafikplatsen. Referenshastighet pa Lillestadsvagen foreslas till 60 km/h. En lokalvag till
Fyllerydsskogen, delvis pa befintlig vag med bro 6ver vag 25, ersatter befintlig infart i plan till
naturreservatet. Nya gang- och cykelvagar med planskilda korsningar mellan Hogstorp och centrum
samt in mot Fyllerydsskogen ingar ocksa i projektet.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [lbnsamhet
369 Negativt Forsumbart Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Restid personbil: -57,2 kftim/ar 517
Godstransporter Restid lastbil: -7,2 kftim/ar 95
@ [Persontransp.foretag Ej relevant 0
=
g Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,56 DSS/ar 141 -
_Sz Klimat CO2-utslapp: 0,024 kton/ar -2
g Halsa Utslapp av luftféroreningar 11
o Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
< =
o Ovrigt DoU-kostnad: -0,2 mnkr/ar 3
H . o
° SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 18,6 mnkr/ar -397 :
© Nettonuvéarde 369
<
= Nyckeltal utifran prissatta effekter
@ - .
n NNK-i= 0,93 Informationsvérde NNK = MELLAN NNK-iga*= 0,8 NNK-idu= 0,93
& Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
:0
g Halsa Forsumbart Negativt Buller okar pga 6kad hastighet, men atgarder foreslas.
Landskap Negativt Intrdng i naturreservat, okad barriar, landskapshbild
Resenarer Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
. |Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
(=]
S |Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Bedoms inte ge ndgon betydande paverkan
O
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvérde Negativt Det“ar frarpforallt olika typer av intrang i landskapet som
utgor ej prissatta effekter.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ s e e
= ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
[ restidsos . externt aspekt
%] N nationellt -
o akerhet berérda
c
< Stérst Ve 18
% nytta/ Neutralt |Regionalt Kronoberg |Vaxjo Resenéarer |Neutralt Bil Gg);r:a' " |Ej bedomt
o fordel
L
) storst
® f1e ati\)/ Landskap:
n g ol Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Gang Neutralt Ej bedomt
y berdérda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - ——
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Inget bidrag.

Interregionalt

Positivt bidrag

kulturarv, Bebyggelse

. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag.
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
; o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
2 Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
© Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
c
© Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
o0
£ Méanniskors halsa Positivt&Negativt
i, Befolkning Inget bidrag
£ Luft Positivt
o . . Héalsa -
a2 Bidrag till Vatten Inget bidrag
g HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
2 Materiella tillgangar Beddms inte fn
l'_& Landskap Negativt
< Lol Biologisk méngfa}d, véixtliv, djurliv Positivt&Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Atgdrden skapar o6kad tillgéinglighet for resencirer men medfor ékat intrdng i naturreseruvat.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden bedoms bidra till en hédllbar ekonomisk och social utveckling men ékad trafik och intrdng i
landskapsbild och natur kan paverka den ekologiska hallbarheten negativt.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 25 Osterleden i Vaxjo

Arendenummer TRV 2015/14389

Objekt-id VS0020

Sammanhang Ej relevant

Lan Kronoberg

Koordinater startpunkt 489 600 6 305 700
Koordinater malpunkt 491 100 6 304 500

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade Vag-fjarnvagsplan - Infor granskning/Typfall 3
effektbeddmningen

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Forenklad atgardsvalsstudie for Rv 25, Vaxjo 2013-12-18, Trafikverket och Vaxjo kommun

Inget stallningstagande efter AVS.

Betydande miljopaverkan? Ja
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer dverskrids eller lagar Nej
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall Okant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i Oként
annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Foreslagen trafikplatslésning

1.3 Nuléage och brister

Vig 25 har idag brister vad gdller framkomlighet och trafiksdkerhet. Korsningen med vdg 27 séderut ar
idag utformad som en cirkulationsplats (Fagrabdcksrondellen) och har inte tillrdcklig trafikkapacitet.
Genomfartstrafiken far samsas med lokaltrafiken vilket medfor att ldnga kéer bildas under vissa tider pd
dygnet och framkomligheten dr begrdnsad. Detta drabbar bland annat kollektivtrafiken och dess
mdjligheter att gynna arbetspendling. Befintlig cirkulationsplats har tidigare forbdttrats med ett separat

hégersvdngfilt for trafiken pa vdg 25 fran Kalmar mot Halmstad, men problemet kvarstar och forvdntas
oka patagligt dven vid en lag trafikprognosnivd.

Vister och 6ster om Viixjo dar vdg 25 motesseparerad men den aktuella stréckan dr inte motesseparerad.

Oskyddade trafikanter korsar vig 25 i plan mellan Hégstorp och Fyllerydsskogen. Detta medfor att
trafiksdikerheten bedoms som otillrdcklig.
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Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Relativt tat bebyggelse. Bade villabebyggelse och htghusbebyggelse finns i omradet som
ligger pa gangavstand fran centrum.

Lokalisering av service
och handel

Befintlig service och handel ar belagen i Vaxjo stadskarna. Hemkodpsbutik och en
bensinmack finns intill aktuellt arbetsomrade. Lokaliseringar som &r latt tillgangliga med
buss och GC.

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Se RVU nedan.

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Enligt RVU 2012, veckomedel for Vaxjo kommun, aker ca 62% bil, varav 12% samaker,
5% aker buss, 1% aker tag, 19% cyklar och 13% gar till fots.

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kommunen har inga uppgifter om férdelning men foljande géller fér gods pad kommunens
gator. Lastbilstransporterna inom privata sektorn dkar. Varuleveranser till kommunala
verksamheter minskat med 80% pga samlastning. Latta lastbilar och
personbilsregistrerade varubilar uppgar till 25% av lastbilstransporterna.

Gangvagens langd: Ej relevant
Gangvagens standard: Ej relevant
Gangtrafik: Ej relevant
Cykelvagens langd: Ej relevant
Cykelvagens standard: 3-4 m bredd

Cykeltrafik:

700-1000 cyklar/d, matar 2010-2012. Méatpunkt: GC-port under vag 27 soder om befintlig

CPL.
Véaglangd: 3,3 km pa befintlig vag 25
. ) Befintlig vag 25: vanlig vag, vagbredd 9 m, forutom ca 120 m MML i norra delen. Skyltad
VEBREIREICE hastighet 50-90 km/h.
Vagtrafik: 8800-15300 f/d (Matar: 2014-2015) ca 10-12% tung trafik pa vag 25.

1.4 Fyrstegsanalys

Trafikverket har uppridttat en Atgdrdsvalsstudie (AVS) ar 2014 i samrdd med Viixjo kommun. I denna
konstateras att befintlig cirkulationsplats redan har forbdttrats med ett hogersvdngfdlt men att detta inte
lingre récker till kapacitetsmdssigt. AVS:en forkastar alla former av ytterligare forbdttring av befintlig
plankorsning, pga otillrdcklig kapacitet. Endast atgdrder i steg 4: nybyggnad av planskild trafikplats
bedoms l6sa problemen. Dessa Gtgdrder kombineras dven med dtgdrder i steg 3: Utbyggnadsdtgdrder av

befintlig infrastruktur.
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1.5 Syfte
SEB uppdaterad for att uppfylla krav pé underlag till langsiktig plan.

Syftet med dtgdrden dr:

Minska restider for arbetspendling, ldngvdga resor och godstransporter samt att sdkerstdlla att detta sker
pa ett trafiksdkert scitt.

Projektmdlen dr:

« Atgdrden skall bidra till en fullt fungerande trafikplats och ny motesseparerad viig som anpassas till det
overgripande végnditet for Vixjo och som samtidigt passar in i det nationella vigsystemet. Atgdirden ska
ha kapacitet for framtida trafikokning.

« Forbdttra framkomligheten for kollektivtrafiken.

« Hdnsyn ska tas till naturreservatet och tillgdngligheten dit.

« Atgdrden ska pd ett attraktivt sitt bidra till stadens gestaltning.

Trafikverket har initierat projektet.

1.6 Forslag till atgard/er

Vig 25 dr genomgdende med en referenshastighet pd 100 km/h. Dispens for avsteg fran VGU har erhallits
for att minimera intrdnget i Fylleryds naturreservat. P Osterleden foreslds 2+2 korfilt med mittrdcke.
Vig 27 dr ocksd genomgdende med en referenshastighet pa 8o km/h med 2+1 koérfdlt pa den aktuella
stréckan. Aven pd vég 27 har dispens for avsteg frdn VGU erhdllits for 8o km/h. Lillestadsvigens
anslutning till Osterleden stings och Lillestadsvéigen forlings och ansluts till trafikplatsen.
Referenshastighet pa Lillestadsvdgen foreslas till 60 km/h.

En "inre” cirkulationsplats for anslutning till Fagrabdcksvdgen och Hogstorpsvdgen dr placerad i samma
lage som befintlig cirkulationsplats men med mindre radie dn idag, 20 m jamfort med 40 m. Den “yttre”
cirkulationsplatsen trafikeras av genomfartstrafik mellan vdg 27 och vdg 25 Osterut samt infartstrafik till
Viixjo. Den “mellersta” cirkulationsplatsen separerar trafiken till Lillestadsvdgen fran trafiken mellan
Fagrabdcksvdgen och Hogstorp, vilket framforallt frigor kapacitet for kollektivtrafiken i den inre
cirkulationsplatsen.

En lokalvdg till Fyllerydsskogen, delvis pa befintlig vig med bro over vdg 25, ersdtter befintlig infart i plan
till naturreservatet. Nya gang- och cykelvigar med planskilda korsningar mellan Hogstorp och centrum
samt in mot Fyllerydsskogen ingdar ocksa i projektet.

Vilka steg 1-atgarder for

" Inga
persontransporter ingar? 9
Vilka steg 1-atgarder for Inga.
godstransporter ingar? 9
Vilka steg 2-atgarder for Inga.
persontransporter ingar? 9
Vilka steg 2-atgarder for
Inga

godstransporter ingar?

Vilka steg 3-atgarder

ingar? Breddning och mittracke pa delar av befintlig vag 25. Forlangning av befintlig GC-port.

Vilka steg 4-atgarder

ingar? Nybyggnad av del av vag 25 och 27 samt ny trafikplats.
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Gangvagens langd: Ej relevant
Gangvagens standard: Ej relevant
Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd:

1,2 km nya GC-véagar.

Cykelvagens standard:

3 m bredd pa nya GC-vagar

700-1000 cyklar/d, matar 2010-2012. Matpunkt: GC-port under vag 27 sdder om befintlig

Cykeltrafik: CPL.

Vaglangd: V&g 25: 3 km, vag 27: 0,9 km + anslutningsvégar

Vaastandard: MML 2+2 med 100 km/h i 3 km, varav ombyggnad i befintlig strackning 1,6 km och 1,4 km
g ' ny vag. MML 2+1 med 100 km/h i 0,9 km, ombyggnad i befintlig stréackning.

Vagtrafik: 8800-15300 f/d (Matar: 2014-2015) ca 10-12% tung trafik pa vag 25.

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i Ipande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad T s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- VS0020, RV 25
alternativ. Osterleden i Vaxjo, |285 2016-12-21 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell FSK 161221
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k_ostngq per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Ingér i gallande
nationell plan 2014-
Huvud-analysens|2025
utrednings-
alternativ. Véaxjo kommun skall |285 285 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell medfinansiera en
&tgardskostnad |betydande del men
diskussion pagar
om hur stor.
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1.8 Planeringslage

Atgdrden bedoms medfora betydande miljspGverkan enligt linsstyrelsens beslut 2015-06-22. Objektet
finns med i Nationell plan for transportsystemet 2014-2025.

1.9 Relation till andra atgarder

Trafikverkets satsning pa strédket vdg 27, Goteborg-Karlskrona, med ombyggnad av ett flertal strdckor bl
a forbifart Backaryd (planera byggstart 2017) och Vickelsdng - Sdljeryd (6ppnad).

1.10 Ovrigt

For att atgdrden ska kunna genomforas krdvs att befintligt naturreservat upphovs pda den del som berérs
av objektet. Totalt 12,2 ha av skogen tas i ansprdk, varav 4,6 ha utanfor avsatt zon for infrastruktur. En
ansokan om upphdvande ska ldmnas in till kommunen. Samordning med Vixjo kommuns

detaljplanearbete pagar.
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl prognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl prognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat

IPA 2014-10-03 som justerats till dagens vagnat

ASEK-version

ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 40

Kalkylperiod fran startar for effekter 40

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-03-09
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2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej angett

2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal

............ [%]

Referensscenario:

Huvudscenario

Tidsperiod 2014-2040 2014-2060 |Ej angett

Personbil

Lastbil

Kommentar till tabell 2.2:

Trafikverkets trafikupprdkningstal 2016-04-01 for Kronobergs ldn har anvdnts. EVA-kalkylen bygger pa
kalkyl framtagen ar 2015 med basar 2010. Trafiken har rdknats upp till det nya basaret 2014 med
utgdngspunkt i verklig trafikutveckling enligt Trafikverkets trafikrdkningar ar 2014-2015.

2.1.1.4 Kostnader

Tabell 2.3 Nominell atgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhéallsekonomisk
investeringskostnad

investeringskostnad

Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ | Jamfdrelse-alternativ

ey uccessiv k iv k j rele
aaaaaaaaaaaaaa

Ll

Nominell
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- :j\t/t;r-de* NNK-i™ NNK-idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % [397 369 0,93 0,93
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % [426 341 0,80 0,81
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % |397 365 0,92 0,93
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % |397 125 0,31 0,31
basaret
T [ Kéanslighetsanalys
anslighetsanalyser S o b
Trafiktillvaxt 50% hogre {0y kalkyl 50 % 397 525 1,32 1,33
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040
och oféréndrad volym . o
lastbilstrafik jamfort med Successiv kalkyl 50 % [397 65 0,16 0,16
dagens niva (2010).
(Trafikverkets
klimatscenario)

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

TMALL 0370 Samlad effektbedémning Sida 12 av 32 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14389, VS0020

X ) Civy
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37 \I’ TRAFI KVER KET

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 3
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
B?rbrd/ for prognosér 1 |Nuvarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Restiden minskar for den
genomgaende trafiken pa vag 25
och 27. Vissa svangrelationer
Restid - _ mnlnskar"ocksa t ex fran v:ag 27 till 57,2 Kiim/ar 528 Eva 2.96
personbil vag 25 Osterut. Andra svangande
5 rorelser, te x de som ska in mot
E Vaxjo centrum fran soder eller oster
5 far 6kad restid. 517
%)
u
o
Personbilstrafiken med malpunkt i
Vaxjo far en langre resvag genom
RESkosmad trafikplatsen jamfort med idag samt |0,1 mnkr/ar |-11 Eva 2.96
personbil . .
passerar tre cirkulationsplatser
jamfoért med en idag.
14
|
l_ . .
ﬁ Restiden minskar for den
L Restid - genomgaende trafiken p& vag 25
L lastbil och 27 som har en stérre -7,2 kftim/ar |76 Eva 2.96
E x lastbilsandel jamfoért med den trafik
5 = som ska in mot centrum.
o @
< O
X o
Fl g
b Den storre delen av lastbilstrafiken 95
0: _ .. o
u'_) Reskpstnad kan "nu kgra genomgaende och 04 mnkrar |16 Eva 2.96
a [lastbil behover inte accelerera efter dagens
o cirkulationsplats.
O]
Gods- Se ovan. -0,1 mnkr/ar |3 Eva 2.96
kostnad
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04
(]
a
29
< Ej
E ',j:J Ej relevant Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0
Z5 relevant
QK
14
w
o
&2 |Trafik-
— |sakerhet - Total olyckskostnad - - 141 Eva 2.96
2 |totalt
14
5 141
P
¥ |psda Forand.rlmg av statistiskt forvantat 0,02 pers/ &r |- Eva 2.96
é antal dodade
o
= |svart Forandring av statistiskt forvantat o
skadade antal svart skadade 0,54 pers/dr |- Eva2.96
T .
= CO2-ekvival- | cer koldioxid 0,02 kton/ &r |-2 2 Eva 2.96
— enter
¥4
[od
L
ﬁ Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 11 Eva 2.96
LL
LL —
w 3]
< < .. . 2
5 E Luft - NOX Kvéaveoxider 0,059 ton/ar - Eva 2.96
L «©
el 2
i T
£ [Luft-vOC Kolvaten -1,498 ton/ar - 11 Eva 2.96
F
Y
< . . o
9 |Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - Eva 2.96
ES
Luft - Partiklar 0,006 |ton/ar |- Eva 2.96
Partiklar
<
Z
il
< b
>
w ﬁ Ej relevant Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Eva 2.96
S
z W
>
O
[o4
i
'Q Budgeteffekter raknas inte ut i EVA.
E Samtliga | reskostnadsposterna liksom har - Ei
h budgeteffekte |under budgeteffekter - ingar séledes |Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 !
[ . o . relevant
w r inte nagra skatter eller liknande
8 budgetrelaterade poster.
=)
0
w —
0O
24
< < < Inbesparade . . . - Ej
% E =3 kostnader i JA Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 relevant
w o
o o
Zx
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)
(2G4
Szy
SE2q
20
o —
w U) n: =2 . T 2
ouwuw< Drlftocrj Drift och'underhallskostnad under 02 mnkr/ar |3 3 Eva 2.96
Z =2 2 7 |Underhall kalkylperioden
52392
- = =
iR
= (@)
o
5g8x¥
= 2 Totalt nuvéarde
s £ exkl invest-
v o .
- £ erings-
)
fo kostnad Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
= (anvéands endast
=8 om uppdelning av
T 9 o
= 0>) nuvérdet inte ar
= c mojligt)
2 %04
@z
n=2s=< .
<L = x Z 2 )
2 L e Effektein ar 2040 avser annmt‘etsberaknad 19 mnkr/ & |-397 397 Eva 2.96
s g % = 8 samhéllsekonomisk investeringskostnad
< X LI>J v
n w =
NETTONUVARDE 369

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

600
400 -
200 -
O T T |-| T T T T T T T T
X X ) X X > Q < < N > <
& ¢ S & & N ? <& & O & &
200 &2 & o o) & & @& @ &
2 N & N 2 ) xS G N & %
& & DTSR R A N
S & N o o~ © & ¢ o
-400 (G FAS _ & A NS
N N < AN (2
‘(_,0 (@) or_, \}\\’b o
Q? © & &
-600 A
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av atgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sé att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
dtgarden ar lonsam eller olonsam. Den sammanvéagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetéart
Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen
Berdrdl Ex pa arlig effekt
3 Effektbenamning, kortfattad beskrivning och R Samman-vagd |Beddmt
paverkad av R Beddmning .
beddmning beddmning av
effekt 2040
o
e
<L . 3 i . . . .
Z |Ej angett Eﬁekt?n fangas |_den Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart Expertgru
LUI_JJ samhéllsekonomiska kalkylen pp
w
o @
=
%)
|z,
i af( = Effekten fangas i den Expertgru
o = 'Q': Ej angett N 9 . Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart perg
= 8 ) samhéllsekonomiska kalkylen pp
g |g®
¥ O]
LL
o
z|2¢
Fl<r
= 2 Expertgru
E zg Ej angett Ej relevant Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart op
o
0 E
o
i &
a
0
=
g E Effekten f3 id E t
ﬁ I |Ej angett © “en angas 1 aen Ej angett |Ej angett |Forsumbart Férsumbart xperigr
xx samhéllsekonomiska kalkylen pp
£ u
X
<L
%)
= Effekten fangas i den
< 3
= gkov?valenter samhéllsekonomiska kalkylen, Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart Expertgru
> klimatkalkyl upprattad PP
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& TRAFIKVERKET

2 g E Hojd hastighet kan medfdra att
= KO bullret 6kar for vissa fastigheter. Expertaru
'g 5 ?‘g Buller Kostnad for bullerplank och Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart peng
e :Z(' X~ fonsteratgarder finns dock med i PP
S 0 projektet.
g
S
= Y .
Int o
_% ntrang i Entrén till staden kan upplevas rorig
= Landskap - . o .
iy skala for trafik fran dster och soder. Expertgru
o 5truk£ur och Atgérden medfér att en storskalig Ej angett |Ejangett |Negativt
',-'_J visuell vaganlaggningen byggs pa platsen PP
ﬁ i istéllet for dagens cirkulationsplats.
o ~ karaktéar
i <
4
qz: 8 - . ) Negativt
o = |Barriareffekte |Bredare vagrum och hdgre hastighet
= < |r- évrig trafik for att trafikplat tgo . . Expert
; 5 |r—ovrig trafi med.f)r att trafikplatsen utgor en Ej angett |Ej angett |Negativt xpertgru
{0 (inkl cykel barriar mellan staden och pp
och gang) Hogstorp/Fyllerydsskogen.
Intr&na i 12,2 ha skog i naturreservat tas i Expertaru
9 ansprék, varav 4,6 ha utanfor zon for |Ej angett |Ej angett |Negativt perg
naturreservat infrastruktur PP
[vd
52
© o . . . . . E
o |L|_J ﬁ Ej angett Ej relevant Ej angett |Ej angett |Forsumbart Xpertgru
S X it PP
W
o
W w
, QA0
w << < Inb d . . . 0 E
x2S nbesparade Ej relevant Ej angett |Ej angett |Férsumbart REEmEEE Xpertgru
Z < = — |kostnader i JA pp
=aoaw
n O
¥
x Qo
é e 2 Expert
E % :ﬁ Ej angett Ej relevant Ej angett |Ej angett |Forsumbart xpertgru
Hh 3 g pp
S 3

Motivering:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej angett
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Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Forsumbart Negativ (stor) Negativt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
Motivering:

Intrang i naturreservatet, kompensationsdtgdrder planeras men ingar inte i investeringskostnad.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhéallsekonomiska lénsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedoémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

B g8 285
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvéandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste
fbedémas.

Aktuell NNK-i 0,93

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller

) Overensstammer
expertbeddmt underlag):

Viss osakerhet om trafikomfordelning och EVAs britande hantering
IMotivering av trangsel gor att effektberakningen ar osaker men svart att saga
om det medfér 6ver- eller underskattning.

Sammanvagda ej prissatta effekter: Negativ (stor)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/LR
IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i MELLAN

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 31

IMﬁing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam
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2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvégd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning beddémd av: Expertgrupp
Motivering:

Stora berdknade nyttor jamfort med forhdllandevis begrdnsade negativa ej prissatta effekter.
Vid bedomningen ingick kompetens inom miljé, samhdllsplanering och SEB samt konsult och projektledare
med detaljkunskaper om projektet.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgiarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgiarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om foérdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sdgs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och

- .
. . Storsta nytta/ |Nast storsta (i s.ta) L kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering N .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel R
bedémningen
Atgarden gynnar framst den
genomgaende trafiken som
omfattar en storre andel man.
Atgarden gynnar dock dven
Delanalys kon: tillgangligh i a
elanalys . on: tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt d”en |oKaIa trgflken d.a.l.r Expertgrupp
persontrafik fordelningen ar mer jamn och

kollektivtrafiken vilken omfattar
fler kvinnor. Totalt sett bedéms
darfor atgarden gynna man och
kvinnor lika.

Storst nytta ger atgarden for
den genomgé&ende trafiken pa
vag 25 och 27 som fér stora
Regionalt Lokalt Neutralt restidsvinster. Lokalt ger Expertgrupp
&tgarden effekter sdsom
minskade kder och mojligheter
till effektivare kollektivtrafik.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt
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Eftersom en stor del av trafiken
beddms vara lokal &r det
Kronobergs lan som gynnas
Kalmar, Neutralt mest, &ven om den

Blekinge genomgaende trafiken kommer
fran Kalmar, Blekinge och
internationell trafik fr&n
farjehamnar i Blekinge.

Lan Kronoberg Expertgrupp

Eftersom en stor del av trafiken
beddms vara lokal ar det
Véaxjé kommun som gynnas
mest. Nast mest beddms
Neutralt narliggande kommuner gynnas |Expertgrupp
som far 6kad tillganglighet och
béttre majligheter till pendling
och effektiva transporter till
foretagen pa orten.

Lessebo,

Kommun Vaxjo Tingsryd

Resenarer framst pd genomfart
forbi Vaxjo som far kortare
restid, men aven pendlare till
Vaxjo och andra med
malpunkter i Vaxjé gynnas av
) atgarden da kapaciteten hojs
. Landskap: . . "
Trafikanter, transporter och . Godstransport och kdéerna minskar. Aven

. Resenarer Externt ) PR Expertgrupp
externt berdrda er berérda godstrafiken som kor forbi

Vaxjo gynnas genom kortare

restid. Missgynnas gor de som
anvander den mest stadsnara
skogen och tar sig dit till fots
eller pa cykel. Denna grupp far
en langre vag till malpunkten.

Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Kunskap saknas Expertgrupp

Atgarden gynnar biltrafiken
framst genomfartstrafiken.
Genom att avlasta det
kommunala gatunétet gynnas
Trafikslag Bil Gods-vag Gang aven busstrafiken. Expertgrupp
Gangtrafiken missgynnas da
de far langre vag till skogen.
Gangtrafiken till centrum och
skola forsamras inte.
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Vuxna beddms gynnas mest
eftersom det &r denna grupp
som forflyttar sig pa
riksvagarna och idag sitter i
bilkber. Manga yrkesarbetande
pendlar &ven med buss till sitt
arbete. Aven barn och

Vuxna: 18-65 . o ungdomar anvander
Aldersgrupp & Barn: <18 ar  |Neutralt kollektivtrafiken i hog
utstréackning for pendling till
skolan och aktiviterter och
gynnas darmed. Vuxna och
ungdomar har heller inga
problem med det 6kade
avstandet till skogen, syftet ar
ofta att tréana.

Expertgrupp

Atgéardsspecifik

tordelningsaspekt Ej bedomt Ej bedomt Ej bedomt Ej angett Ej angett

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga pdverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.

TMALL 0370 Samlad effektbedémning Sida 22 av 32 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14389, VS0020

X ) Civy
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37 \-!;’ TRAFI KV ER KET

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 3
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
trasnportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur
atgiardenbidrar till samhillsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2.
Sambhillsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av ldngsiktigt hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,

kompetensomrade)
©
=
§ Ekoloaisk Negativt bidrag: Intrdng i naturreservatet. Atgéarden gynnar biltrafikens
°‘§ héllbagrhet framkomlighet vilket p& sikt kan bidra till 6kad trafik med dess negativa effekter pa Expertgrupp
o bland annat klimat.
<
‘©
© |Samhalls-
“:" ekonomisk Positivt bidrag: Projektet bedoms vara samhéallsekonomiskt Iénsamt. Expertgrupp
= |hallbarhet
(o))
K
B
o B Positivt bidrag: Trafiksékerheten forbéttras Expertgru
hallbarhet 9 ' pertgrupp

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgéirden bedoms bidra till en hdllbar ekonomisk och social utveckling men okad trafik och intrdng i
landskapsbild och natur kan paverka den ekologiska héallbarheten negativt.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har *inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (hamn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Kapaciteten
Okar och kderna minskar.

Tiliforiitiighet Lattare att berékna restiden Expertgrupp
Medborgarnas resor. till malpunkten.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Positivt bidrag:
Trygghet & bekvamlighet Trafiksékerheten forbéattras Expertgrupp

samt farre stopp for den
genomgaende trafiken.
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Positivt bidrag: Kapaciteten
A Okar och kderna minskar.
Tiliforiitiighet Lattare att berékna restiden Expertgrupp
till malpunkten.
Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och Positivt bidrag:
starker den internationella Reshastigheten 6kar p&
konkurrenskraften. strackan for den
Kvalitet genomgaende trafiken pa Expertgrupp
véag 25 och 27 och dagens
stopp i cirkualtionsplatsen
férsvinner.
Positivt bidrag: Kapaciteten
okar och kderna minskar.
Pendling Lattare att berékna restiden Expertgrupp
till malpunkten. Restiden for
den genomgaende
pendlingstrafiken minskar.
Tillganglighet regionalt och
mellan l&ander.
Tillgangligheten forbattras inom i ganglighet storstad Inget bidrag. Expertgrupp
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander. o
Positivt bidrag:
Reshastigheten 6kar pa
strackan for den
Tillganglighet till interregionala resmal  [genomgaende trafiken pa Expertgrupp
vag 25 och 27 och dagens
stopp i cirkualtionsplatsen
forsvinner.
Jamstalldhet - lika mgjlighet att utforma Ingeﬂt bld.rag. Atgardez\
S - beddms inte gynna nagot av |Expertgrupp
Jamstalldhet. Arbetsformerna, [Sin IV (valmojlighet) kénen mer.
genomfdrandet och resultaten
av trap..sport.polltlken Inedverkar Inget bidrag: Atgarden
till ett jamstalit samhalle. Lika paverkansmajlighet bedoms inte gynna nagot av |Expertgrupp
kénen mer.
Funktionshindrade.
Transp.c.)rtsystfamet utf?rmas 52 [Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for Inget b|d°rag.
att det ar anvandbart for . . Ev. ny hallplats anpassas Expertgrupp
funktionshindrade N . .
personer med for funktionshindrade.
funktionsnedsattning.
Inget bidrag:
Barn & unga. Barns Forutsattningarna for gang-
mojligheter att sjalva pa ett och cykeltrafiken kommer
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand |[inte att forandras i stor grad. |Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i Befintliga planskilda
trafikmiljoer, okar. korsningar och GC-vagar
behalls eller ersatts.
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Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Inget bidrag:
Forutsattningarna for gang-
och cykeltrafiken kommer
inte att forandras i stor grad.
Befintliga planskilda
korsningar och GC-véagar
behalls eller ersatts.

Expertgrupp

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Inget bidrag: Andel
kollektivtrafikresande
beddms kunna 6ka mellan
Hogstorp och centrum.
Eftersom aven biltrafiken i
andra resrelationer gynnas
av atgarden, bedoms dock
okningen kunna motverkas i
andra resrelationer dar
bilandelen kan oka.

Expertgrupp

Hansynsma

2
|

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.

genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en

av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Begransad klimatpaverkan nas

Paverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Negativt bidrag:
Trafikarbetet 6kar nagot
inom utredningsomrédet
totalt sett. Trafikarbetet for
lastbilar minskar dock
nagot..

Expertgrupp

fordonsflotta som ar oberoende

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Inget bidrag:
Fordonskostnaderna for
lastbilstrafiken minskar, men
den totala
energianvandningen ar
samma per
fordonskilometer.

Expertgrupp

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: Okad
véaglangd okar DoU. For
byggande av anlaggningen
atgar energi.

Expertgrupp

Manniskors halsa

TMALL 0370 Samlad effektbedomning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Positivt bidrag: Vagprojektet
medfor att bulleratgarder
planeras genomforas som
minskar antalet bullerutsatta
jamfoért med om projektet
inte skulle genomforas.

Expertgrupp

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer
hdégre an 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag: Bulleratgarder
foreslds som medfor att inga
bostader beréknas fa
bullernivaer 6ver 65 dBA.

Expertgrupp

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Negativt bidrag:
Naturreservatet paverkas av
buller langre in i skogen
jamfort med idag.

Upprattaren
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Inget bidrag: Samma
. L mojligheter att forflytta sig till
Fysisk aktivitet i transportsystemet fots eller med cykel som Expertgrupp
idag.
Inget bidrag: Samma
Barns, funktionshindrades och aldres  |mdjligheter att forflytta sig till
mojlighet att pa egen hand ta sig fram [fots eller med cykel som Expertgrupp
till sina mal idag. Inga sarskilda atgarder
for dessa grupper.
(o2}
= .
£ Inget b.ldrag_:
o Kollektivtrafiken mellan
- Hogstorp och centrum kan
Tillgangligheten med kollektivtrafik till  |[férbattras map restid och ev
fots och med cykel till utbud och turtathet. Inga fler hallplatser | Expertgrupp
aktiviteter eller &ndrade
linjestrackningar planeras.
Halsa. Tlllgangllgheter: for GC-.
Transportsektorn trafikanter behalls som idag.
bidrar till att 6vriga
mJ'JO'(""‘"FetS'T‘a' Positivt bidrag: Utslapp av
nas och till minskad . .
« . Vagtransportsystemets totala Nox minskar medan
ohéalsa. Prioritet ges - - . . . .
) S emissioner av kvaveoxider (NOx) och [partiklarna 6kar nagot. Totalt | Expertgrupp
till de miljopolitiska . . .
o1 partiklar (PM10). en minskning av
delmal dar . .
luftféroreningarna.
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for Inget bidrag:
mojligheterna att na Halter av kvavedioxid (NO2) och Luftkvalitetsberékning
uppsatta mal. 5 inandningsbara partiklar (PM10), i kommer att utféras i
= tatorter med atgardsprogram for projektet. Enligt kommunens |Expertgrupp
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar |OP &r risken for
ovre utvarderings-troskeln overskrids. |6verskridande av MKN for
luft i dagslaget liten.
Antalet personer exponerade for halter Ingeﬂt bidrag: Inga pe"rsoner
R beddms exponeras éver Expertgrupp
over MKN.
MKN.
Kvalitet pa vatten ur ett .
- dricksvattenférsorjningsperspektiv Inget bidrag. Expertgrupp
()
E Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Det enda
potentiellt férorenade
e o omradet ar befintlig
B Ise for fi .
etydelse for fororenade omraden bensinmack. Denna berérs Expertgrupp
inte av
ombyggnadsatgéarder.
—E Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag. Expertgrupp
=
Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag. Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Inget bidrag. Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden .
under driftskede Inget bidrag. Expertgrupp
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o . Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T o
28
25
g S .
== Betydef\lse S0 U/ Sl En e Beddms inte for narvarande |Ej relevant
hanteringen av avfall.
. Betydelse for uppratthallande och
1S utveckling av landskapets utmérkande [Negativt bidrag: En stor
Z karaktar och kvaliteter — avseende trafikplats placeras i Expertgrupp
S delaspekterna skala, struktur eller landskapet.
- visuell karaktar.
Betydelse fér mortalitet PV B (B S Expertgrupp
planeras.
. Negativt bidrag:Bredare
2 Betydelse for barriarer vAgrm, Expertgrupp
3
©
= e Negativt bidrag: Buller
% Betydelse for storning léingre in i Fyllerydsskogen. Expertgrupp
2
= R R Negativt bidrag: Del av
;§ Betydelse for forekomst av livsmiljder. naturen tas i ansprak. Expertgrupp
o
8
2 Inget bidrag: Omradet som
‘E berdrs har naturvarden
~ enligt Skogsstyrelsen som
(%] o
=t Betydelse for att varna den naturliga, utgors av der_1 gamia
) . . . g tallskogen. Liknande Expertgrupp
o inhemska biologiska mangfalden. o ) o
o naturomraden finns pa
andra stéllen i kommunen
och det beddms inte vara
unikt.
Landskap
. u ° Inget bidrag: Inga utpekade
Betydelse for utpekade vardeomraden. omr&den berdrs. Expertgrupp
& Inget bidrag: Atgarden
g Betydelse for strukturomvandling. bedéms inte medféra ndgon |Expertgrupp
% strukturomvandling.
(0]
o
> Ingér i "Betydelse for
v upprétthallande och/eller
% utveckling av landskapets
i~ Betydelse for mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och .
= .. . Ej relevant
= karaktar och samband kvaliteter - avseende
S delaspekterna skala,
= struktur eller visuell
g karaktar"
=
5
= Betydelse for forfall av infrastrukturens . .
= P . Inget bidrag: Inga gamla
= egna kulturmiljévarden respektive god . > Expertgrupp
= . « kulturvéagar berors.
X~ skotsel av dessa varden.
S
o
S Negativt bidrag: Inga
L fornlamningar finns
Betydelse for utradering dokumenterade. Om en Expertgrupp
fornlamning hittas finns dock
risken att den forstors.
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Positivt bidrag: Minskat
antal déda och skadade Expertgrupp
berdknas pa vagstrackan.

Ddda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod f6r beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behova fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framover eftersom de héar
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr prognosar 1 D/

Trafik-sakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -1,2 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosér 1 393 DSsS/ Eva 2.96
DSS (rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk ' mdkr '

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/
Restid (rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -4,5 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcO2 (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk 1,7 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Se tabell 4.4 for pdverkan pa tva mal i Miljoprogram for Vixjé kommun.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av

Kompetens pa omradet som

(minst 37 %) och kollektivtrafik
(minst 10 %) av kommunens
invanare.

och skogen. Men eftersom biltrafiken gynnas i
stort bedéms effekterna ta ut varandra och risken
finns att biltrafiken 6kar.

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- ) R
gjort beddmningen
uppfyllelse
Vaxjo kommuns mal gallande i ey T .
) i o . Atgarden medfor forbattringar for biltrafiken vilket
rafikens miljopaverkan: Nr 29. beddms kunna medféra att korstackan per Negativt bidrag |Expertgru
Minskad korstracka med bil till | S50 P ¢ g [Fxpergrpp
. g o invanare okar.
630 mil per invanare och ar.
i al s Kollektivtrafiken forbattras mellan Hgstorp och
Vaxjo kommuns mal géllande L e
) S o . centrum, kortare restid, hogre tillférlitlighet och
trafikens miljopaverkan: Nr 30. |, . N I o
Skad andel resor med GC hogre turtathet. GC-vagnatet behalls och
kompletteras med ny forbindelse mellan Hogstorp Inget bidrag Expertgrupp

4.5 Malkonflikter

Atgéirden skapar 6kad tillgiinglighet for resendirer men medfor 6kat intrdng i naturreservat.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp,

Energianvandning,

Kalla och datum

kalkylperioden

ton CO2-ekvivalenter GWh
Byggskede totalt 8 389 55,6 Bilaga 3
Byggskede, re|°nvester|ng 216 1.9 Bilaga 3
samt DoU per ar
Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 8640 76

Kommentar:

Klimatkalkylens resultatrapport bygger (felaktigt) pa 6o drs kalkylperiod. Den redovisar ddrfor andra
vdrden for hela kalkylperioden.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2017-01-10 Elin Delvéus, WSP
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2015-10-28 Elin Delvéus, WSP

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2015-11-02

Niklas Alvaeus, Trafikanalytiker, Trafikverket
|Anne Andersson, Mdlstrateg miljo, Trafikverket
Bo Svensson, Samhadallsplanerare, Trafikverket
Magne Holm, Projektledare, Trafikverket

Elin Delvéus, Upprdttare SEB, WSP

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-10-10

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-03-20 Camilla Granholm, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-03-21 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:

2017-06-29 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket
6.2 Godkand av:

2017-06-30 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket
7. Status:
Granskad och godkdnd av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2015-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

a) Magne Holm och Darvish Fattahi, Trafikverket, 2016-12-13, VSO020, RV 25 Osterleden i Viixjo, FSK
161221

b) Elin Delvéus, WSP, 2017-01-10, omrdkning_invkostnad_VS0Oo020

¢) Elin Delvéus, WSP, 2016-01-10, omrdkning_invkostnad_85proc_VS0Oo020
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Bilaga 3: Klimatkalkyl

Pontus Petersson, 2016-10-06
a) VSOoz20 Klimatkalkyl resultat
b) VSOo20 Klimatkalkyl indata

Bilaga 4: Arbets-PM EVA
Elin Delvéus, WSP, 2016-10-10, VSO020_Arbets-PM EVA

Bilaga 5: Samhaéllsekonomisk kalkyl

& TRAFIKVERKET

Elin Delvéus, WSP, 2017-01-10, VSO020_Osterleden Viixjo (inklusive kinslighetsanalyser)

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

Referens 2: Atgardsvalsstudie

Trafikverket, Férenklad Gtgdrdsvalsstudie for rv 25 Osterleden, Viixjo

Referens 3: Samradsunderlag

Trafikverket, Samrddsunderlag Vig 25, Kalmar-Halmstad, Osterleden, trafikplats Fagrabiick, 2015-05-29

Lansstyrelsen, BMP-beslut 2015-06-22

Referens 4: Miljéprogram

Viixjo kommun, Miljéprogram for Vixjo kommun, antaget av kommunfullmdktige 2014-06-17

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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