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Hassleholm - Helsingborg, forlangt motesspar och
hojd hastighet, JSY1810
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Nulége och brister: Strackan Hissleholm — Helsingborg, som utgor en del av Skdnebanan,
ar enkelsparig, elektrifierad och utrustad med fjarrblockering. Banan ar ca 74 km lang och det
finns 13 motesstationer som alla har motesmaojlighet for 630 m langa tdg (undantag: Kvidinge
och Astorp) samt samtidig infart. Avstindet mellan stationerna #r oftast ca 5- 6 km, men den
dimensionerande striackan Hyllstofta- Klippan &r ca 10 km. Under de kommande dren
planeras sth (storsta tillitna hastighet) pa delstrickan Hissleholm- Astorp héjas fran 130 till
160 km/h.

Atgiirdens syfte: SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell
plan 2018-2029. Malet ar att uppna kraftigt minskade restider men ocksé en 6kad kapacitet
pa Skénebanan for att skapa forutséttningar for en vidgad arbetsmarknad och 6kad
godstrafik.

1. Beskrivning av atgarden

Forslag till atgard: Kostnaden 245 mnkr i prisniva 2015-06.

For att ytterligare h6ja banans kapacitet s att forvantad efterfrdgan pa person- och godstrafik
kan tillgodoses pé ling sikt, bedoms banan behova byggas ut till dubbelspar. En sddan
utbyggnad kan ske etappvis och forslagsvis med del av strackan Hyllstofta- Klippan som
forsta etapp. Forslag till atgérden ar att forlanga befintligt motesspér vid Klippan 6sterut mot
Hyllstofta med ett partiellt dubbelspér pa 2800 meter, samt utforma signalsystemet vid
Ladugérdsvigen i Klippan si att tag inte blir stdende 6ver plankorsningen. Det planeras en
hastighetshdjning till 160 km/h p4 striickan Hissleholm-Astorpsom ska genomféras 2017
(BVMA_025). For att verkligen utnyttja hastighetshdjningen Hissleholm-Astorp si behdvs en
hastighetshdjning mellan Astorp-Bjuv i kombination med partiellt dubbelspar, vilket ingr i
denna &tgirden. I atgirden ingr Aven byte av viixlar mellan Astorp - Bjuv for att majliggora
en hastighetshojning.

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Ovriga effekter som

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej ei varderats i Sammanvagd
Nettonuvérde, mnkr| + |varderats i kalkylen | + kjalkylen =>|Samhéllsekonomisk Idnsamhet
192 Férsumbart Férsumbart Lénsam
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
2 a Nuvarde .
Exempel pa effekter ar 2040 T Diagram
Resenéarer Aktid: -134,1 ktim/&r 554 i
Godstransporter Ingen effekt 0
|Persontransp.foretag Tagdriftskostnader: 0,8 mnkr/ar 36
@ Trafiksakerhet Dédade och svart skadade: 0 DSS/ar 15
>
f_CU Klimat CO2-utslapp: -0,27 kton/ar 14
;5 Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
2 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: 0,8 mnkr/ar -84
S SamEKkK Inv. Annuitetskostnad: 13,7 mnkr/ar -341
é Nettonuvéarde 192
= Nyckeltal utifran prissatta effekter
<
% NNK-i= 0,56 Informationsvarde NNK = [HOG NNK-iga*= 0,2 NNK-idu= 0,47
n
N Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning S;lmrlwan\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas upp i den sam.ek. kalkylen
:0
g Halsa Forsumbart |Férsumbart |Farre bilresor, fler som gar/cyklar till taget
Landskap Férsumbart Visuell férandring
Resenérer Forsumbart Mojliggor 6kad turtathet i Kvidinge
Godstransporter Forsumbart Kan f& mindre infasning och forseningstidsvinster
k=) )
S Forsumbart ) )
:© |Persontransportféretag |Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Trafiksakerhet Forsumbart Med signalétgarder blir effekten oférandrad
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas upp i den sam.ek. kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingar i . Atgarden majliggor 6kad turtathet i Kvidinge och
" Forsumbart . o g . L .
nuvarde beddms ge mkt sma foérseningstidsvinster for gods.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
) restid, |Lokalt/ Trafi- Atgards-
For- . kanter, .
del- res- Regionalt/ trans- Narings- Alders- specifik
ninas- kostn, [Nationellt/I|Lan Kommun orter ren g Trafikslag u for-
9 restidso [nter- p ' 9 grupp delnings
%) aspekt . . externt
> sakerhe |nationellt . aspekt
= . beroérda
c
@©
n Helsingborg,
g’ Storst Bjuv, Astorp, Fardiga Vuxna: 18-
c nytta/ Neutralt |Regionalt Skane Klippan, Resenarer  [industri- Jarnvag 65 &r ) Ej relevant
© fordel Perstorp och produkter
© Hassleholm
0
LL
™
(storst)
Estgtz;lv Neutralt  |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt |Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —_—
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ [ander [Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET . g
. . Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - o -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Méangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
o Nyt Energi per fordonskilometer Inget bidrag
= Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
(_% Manniskors hélsa Inget bidrag
°g Befolkning Positivt
X~ Luft Positivt
2 Halsa -
= Bidrag till Vatten Inget bidrag
§ HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
§- Materiella tillgangar Beddms inte fn
2 Landskap Inget bidrag
©
|:. Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
< P
Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Inga kdnda mdélkonflikter.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsérjning

Atgdrden bedoms bidra till ldngsiktig héllbarhet. Atgdrden bidrar till ekologisk héllbarhet
eftersom det sker en overflyttning frdan vdg- till tagtrafiken, vilket minskar utsldppen.
Vidare bedoms dtgdrden bidra till samhdllsekonomisk hallbarhet genom att 6ka
attraktiviteten for kollektivtrafiken i Skane och ddrmed oka tillgdngligheten i ldnet.
Atgdrden bidrar dven till social héllbarhet, eftersom tillgingligheten i trafiken okar for
alla, sdrskilt for personer med smda resurser som inte kan vdlja andra transportslag.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Hassleholm - Helsingborg, férlangt motesspar och hojd hastighet
Arendenummer TRV2016/59617

Objekt-id JSY1810

Sammanhang Strackan Hassleholm-Helsingborg ar en del av Skanebanan.
Lan Skane

Koordinater startpunkt 370219 6217405

Koordinater malpunkt 394037 6222064

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid
upprattande av den samlade |Atgardsvalsstudie
effektbeddmningen

Namn och datum pa ev.
&tgardsvalsstudie samt vilken | Trafikverket, AVS Sk&nebanan 2015-10-02. Atgardsvalsstudien &r
aktor som foreslagit att framtagen pa Region Skanes initiativ, se bilaga 5.

atgarden ska genomforas

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Trafikverket, 2016-02-10, PM Skanebanan, se bilaga 6.

Betydande miljopaverkan? Ej provat

Ar MKB gjord? Nej

Innebéar befintliga
forhallanden att normer
Overskrids eller lagar
Overtrads?

Okant

Om normer eller lagar
Overskrids eller dévertrads,
loser i sa fall atgardsforslaget
problemet?

Okant

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar
Overtrads i annan del av
transportsystemet?

Okant
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Kattarp Hdassleholm

Astorp  Klippan Perstorp
T

: e \
. Bjuv
Helsingborg Kristianstad

Figur. Skdnebanan strdicker sig fran Helsingborg till Kristianstad. Bjuv, Astorp, Klippan och
Hyllstofta (mellan Klippan och Perstorp) dr en del av Skdnebanan.

(&2

Figur. I atgdrden ingar anpassning av signalsystemet vid Ladugdrdsvdgen (se bld markering).

1.3 Nuléage och brister

Skdnebanan dr idag en enkelsparig jarnvdgslinje mellan Helsingborg (Ramldsa) och
Kristianstad. Restiderna pd Skanebanan dr i dagsldget ldnga, speciellt den totala restiden
Jjamfort med bil. Det gdller framforallt vid resor mellan huvudorterna (Helsingborg till/fran
Hdssleholm respektive Kristianstad). Kapaciteten pad Skdnebanan dr redan idag anstrdngd.
Strdckan mellan Klippan och Hyllstofta dr den ldngsta strdckan mellan moétesstationer och
kapacitetsbegrdnsande, ddr av den svagaste linken. For att oka robustheten pd strdckan
Helsingborg - Hdssleholm bor ddrfor en ny moétesstation forldggas ddr. Till det planeras en
hastighetshéjning till 160 km/h genomforas 2017 pd stréckan Hdissleholm (Hm) — Astorp (Ap).
For att verkligen utnyttja hastighetshojningen Hm-Ap s& behovs en hastighetshéjning mellan Ap-
Bjuv i kombination med partiellt dubbelspdr.
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Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Mellan Helsingborg (ca 140 000 invanare) och Hassleholm (ca 51 000 invangare)
ligger kommunerna Bjuv (ca 15 000 invanare), Astorp (ca 15 000 invanare) och
Klippan ca 17 000 invanare) (Befolkningsstatistik, 2016). Hyllstofta ligger mellan
Klippan och Perstorp och hér till Klippan kommun. Bjuv, Astorp och Klippan ér alla
tatorter i nordvéastra Skéne. Arbetsplatser och bostader ar centrerade vid
tatorternas centrum (vid jarnvagsstationen). Mellan tatorterna gar sparet genom
gles- och landsbyggnad.

Lokalisering av service
och handel

Service och handel finns i narheten av jarnvagen vid kommunernas centralorter.

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Skanebanan mellan Helsingborg och Hassleholm trafikeras framfor allt av Pagatag
med 1-2 tag per timme och riktning under hela trafikdygnet. De genomgéende
godstagen kors i huvudsak av Green Cargo.

Astorp - Bjuv: Persont&g 71 tg per dygn, godstag 18 t&g per dygn (2014)
HylIstofta - Klippan: Persontag 55 tag per dygn, godstag 15 tag per dygn (2014)

Fardmedelsfordelning
persontrafik

| Skane gors nastan 60% av alla resor gors med bil. Nast vanligast &r att resa med
cykel (15%) och kollektivtrafik (tag+buss) (15%) (RSV Skane, 2013).

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas

Banlangd:

Astorp - Bjuv: 6 km, Hyllstofta - Klippan: 10 km

Banstandard:

Astorp - Bjuv: Elektrifierat enkelspar, STH 130/90 km/h; Linjeklass D2 Stax 22,5/
STMV 6,4; Linjeklass C2 Stax 20/ STMV6,4; System H (hinnerfrihetskontroll); ATC.

Hyllstofta - Klippan: Elektrifierat enkelspar, STH 130/90 km/h; Linjeklass 2, 3 & 4-
axliga vagnar D2 Stax 22,5/ STMV 6,4, linjeklass 6-axliga vagnar C2 Stax 20/
STVM 6,4; Maximal vagnvikt med Rc-lok ar 1400 ton; System H (hinnerkontroll);
ATC.

Bantrafik:

Astorp - Bjuv: Persont&g 71 tag per dygn, godstag 18 t&g per dygn (2014)
Hylistofta - Klippan: Persontag 55 tag per dygn, godstag 15 tag per dygn (2014)

Banflode:

Kunskaps saknas

1.4 Fyrstegsanalys

Fyrstegsanalys har genomforts i Atgédrdsvalsstudie Skdnebanan (2015).

Kapaciteten pd Skdnebanan dr redan idag anstrdangd. Delstrdckan Hdssleholm-Kristianstad dr
en av de mest belastade enkelspdrsstrickorna i landet och dven stréickan Helsingborg-Astorp
karakteriseras av ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande och hég storningskdnslighet. Under
hogtrafikperioden dr kapacitetsutnyttiandet hégt dven pd strickan Astorp-Hdssleholm. De
foreslagna atgdarderna dr ocksad ett led i satsningarna pa ett miljéanpassat transportsystem i
Skane som, genom forbdttrad tillgdnglighet och ett hdllbart resande, kommer att bidra till
regional utveckling och 6kad integration av det flerkdrniga Skdne. For att lo6sa problemet med
kapaciteten bedoms Gtgdrden vara nodvdndiga.
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1.5 Syfte

SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-2029.

Syftet med dGtgdrden dr att oka hastigheten, 6ka kapaciteten och forbdttra robustheten. En
forbdttrad kapacitet och robusthet skapar forutsdttningar for en vidgad arbetsmarknad,
anslutningar till héghastighetstdg och 6kad godstrafik lings banan. Mdlet dr att uppnd kraftigt
minskade restider men ocksd en 6kad kapacitet pd Skanebanan.

1.6 Forslag till atgard/er

Persontrafiken pa strdackan Hdssleholm- Helsingborg kor enligt styv tidtabell med intervall pa 30
eller 60 minuter mellan tdgen. Styrande faktorer for detta uppldgg dr att tagen skall komma till
motesstationerna pa “rdtt” minuttal samt att anslutningarna i Héssleholm fungerar och att
tagen kan flikas mellan Ramlosa och Helsingborg 1 den intensiva trafiken pa Vistkustbanan.
Dessa forhdllanden gor att vi inte har hittat nagot sdtt att utnyttja de restidsvinster som blir
méjliga i samband med hastighetshéjning Hdssleholm- Astorp. Restiden enligt basprognosen i
Bansek dr 35-38 minuter for Pdgatag mellan Bjuv och Tyringe (det dr pd denna delstrdacka som
restiden dr kortare ar 2040 jimfort med 2016). I basprognos 2040 ingar hastigshetshdjningen
mellan Hdssleholm-Astorp. Kortiden mellan Tyringe och Klippan dr enligt Bansek 20-21 minuter.
I en optimerad tidtabell efter hastighetshéjningen, kan denna kortid minskas till 15 minuter
inklusive 30 sekunders uppehdll i Perstorp och ddrmed passa med systemmotena. En forlingning
av moétessparet i Klippan nagra kilometer osterut, skulle innebdra att motena vid exakt precision
kan ske strax oster om plattformen i Klippan och vid smdrre forseningar nagon km lingre
osterut. Med denna datgdrd kan en styv tidtabell med systemmoten i Tyringe, Klippan, Bjuv och
Ramlésa etableras.

For att fa ett robust tidtabellsuppldgg med dterstdllningsformdga, har berdkningar och
bedomningar visat att:

- Atgdrd 1: Métessparet i Klippan forlings med 2,8 km. Ett partiellt dubbelspdr bor strécka sig s
langt 6ster om Klippan att taget mot Hdssleholm kan kdra en minut med full acceleration och sth
efter ha limnat plattform i Klippan, innan det moter det vdstgdende taget. For att uppna onskad
effekt, mdste spdr 2 medge en hoég hastighet (lampligen 160 km/h 1 hela spdrets lingd). Vixling
pd spar 3 far inte begrdnsa hastigheten pa spar 2. Vixeln ddr dubbelsparet avslutas 1 oster maste
medge hog hastighet (helst 130 km/h) i kurvldge. Plankorsning Ladugardsvdgen behalls.
Signalsystem utformas sa att tdg ej blir stGende over korsningen.

- Atgiird 2: Hastigheten mellan Astorp och Bjuv behéver héjas till 160 km/h. Detta krdver att
sparbyte pa 5,5 kmgenomfors, samt signaldtgdrder. Osdkert om bullerdtgdrd krdvs, men 200 m
bullerplank dr medrdknat.
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Vilka steg 1-atgarder
for persontransporter
ingar?

Ej relevant

Vilka steg 1-atgarder
for godstransporter
ingar?

Ej relevant

Vilka steg 2-atgarder
for persontransporter
ingar?

Ej relevant

Vilka steg 2-atgarder
for godstransporter
ingar?

Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Upprustning av spar for hdgre hastighet

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Forlangning av befintligt motesspéar

Astorp - Bjuv: 6 km, Hyllstofta - Klippan: 10 km, Métesstation Klippan 832m (k&lla

Banlangd: BIS)
Astorp - Bjuv: Hastighetshajning Astorp - Bjuv 160km/h fér persontag, 5,5 km
sparbyte och signalatgarder.

Banstandard: Hyllstofta - Klippan: Métessparet i Klippan forlangs med 2,8 km, fran 38/000 till
40/750 befintlig forgrening. Vaxel 22 byts till vaxel med hogre hastighet (fran 1:9 till
1:15). 4 st nya sparvaxlar 1:15.

. Basprognos 2040: persontrafik (Bjuv-Perstorp) 54 tag per dygn (godstrafiken

Bantrafik: o ool
paverkas ej av atgarden).

Banfléde: Basprognos 2040: persontrafik 1,365 miljoner resenérer per ar (godstrafiken

paverkas ej av atgarden).

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i uppréattad @ A
kostnadskalkyl l6pande kostnads- Prisniva Berakningsmetod
priser (mnkr) |kalkyl
Huvud- iﬁYlIBﬁOI
analysens H:Isssinegt?orrg-
S - 1t motesspar |247,7 2016-06-17 | 2016-01 | Kostnad enligt GKIfor
alternativ. och jarnvag
l:lommell hastighetshojning
atgardskostnad GKI 160617
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgéards- Sammanlagd

L!ppdelnlng pa k.ostna_ulj per |atgards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud- Prisnivarakning (indexbana
analysens Kandidat till réknat enligt GKI-mall
utrednlrjgs- Nationell plan for 245.0 245.0 2015-06 JS.Y}SOY Hassleholn: -
alternativ. transportsystemet Kristianstad part dsp")
Nominell 2018-2029. framtagen i samband med
atgardskostnad Nationell atgardsplanering

2018-2029.

1.8 Planeringslage

Atgéirden ingdr inte i den nationella planen 2014-2025. AVS har utforts 2014/2015 (se bilaga 5).
Syftet med de Gtgdrdsforslag som framtagits inom ramen for AVS Skdnebanan dir att de ska
tjiana som underlag for nationell och regional infrastrukturplanering.

1.9 Relation till andra atgarder

BVMA_ 025 Astorp - Hissleholm, 160 km/tim dr en dtgérd som dr starkt kopplad till
hastighetshéjningen mellan Astorp - Bjuv. Trafikverket planerar att rusta upp stréckan Astorp-
Hassleholm for att kunna 6ka hastigheten pa banan fran 130 km/h till 160 km/h och ddrmed
forkorta restiden. For att kunna hoja hastigheten krdvs plankorsningsdtgdrder och ombyggnad
av delar av signalsystemet. Projekteringen antas starta under 2015 och upprustningen vara klar
till T19. Atgéirden dr en del av Skdnebanan och ingdr i den nationella planen 2014-2025. De
dtgdrdsforslag som framkommer 1 detta dokument dr en viktig pusselbit for att kunna utnyttja
hastighetshdjningen mellan Astorp-Hdssleholm.

1.10 Ovrigt

Restidsvinsterna tillfaller strdckan Bjuv-Tyringe, men dtgdrderna dr viktiga for hela strdckan
Hiissleholm-Helsingborg for att kunna utnyttja hastighetshojningen mellan Hdissleholm-Astorp.
Om endast vissa av dtgdrderna genomfors, erhdlls sannolikt inga tidsvinster alls. Specifikt gor
ett nytt métesspdar mellan Hyllstofa och Klippan det majligt att utnyttja hastighetshdjningen
mellan Hissleholm - Astorp. Godstdgen fdr inga tidsvinster men kan f& en aning mindre
infasning och forseningstidsvinster.
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2. Samhallsekonomisk analys

men de kan aven kvantifieras.

Sambhaillsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-
nyttokalkyl) innebar att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrékning
av samtliga relevanta samhéllsekonomiska effekter av en atgérd.
Den samhillsekonomiska analysen innebar en strivan mot méalet om samhallsekonomisk effektivitet genom
att man tillimpar det s kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en tgird till en 6kning av|
samhallets totala vilfird om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgarden minus summan av alla
negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &r stérre dn noll. Med andra ord, en &tgéard ar
Ionsam om de totala samhallsekonomiska intidkterna dr storre dn de totala samhaillsekonomiska kostnaderna.
Varderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer hérledda fran malet om total
samhallsekonomisk effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter
viarderas genom berdknade fiktiva priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som &r viarderade, med faktiska
eller berdknade priser, ssmmanstalls i sjdlva kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid
kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de svarvirderade effekter som inte har varit praktiskt
mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat

nettonuvarde)
2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylfoérutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej
Prognosverktyg - godstrafik Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Skéanebanan

Infrastrukturnat

Se gods- och personprognos

ASEK-version

ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014
Kalkylréanta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60
Kalkylverktyg - samhéllsekonomi |Kalkyldatum Bansek: 4.3 2016-08-30
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Samhalls-
ekonom-
" |sl.<|nvest- Netto-
Kalkylmetod fér [erings- . e
Y. nuvarde* |NNK-i NNK-idu
atgardskostnad |kostnad (mnke)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 341 192 0,56 0,47
Kanslighetsanalys
Hogre .
investeringskostnad OSA)uccessw kalkyl 85 444 90 0,20 0,18
t.ex. successivkalkyl
85% eller motsvarande
K?”S"ghe_tsa”a:(yskcoz' GKI 341 216 0,63 0,53
Kanslighetsanalyser |v&rdering=3,50 kr’kg
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI 341 45 0,13 0,11
baséaret
Kanslighetsanalys
o o b
Troaf|kt|ll\:axt50/ourllogfe GKI 341 262 0,78 0,63
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska
intékter och kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:
Ej relevant
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgiarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats
och virderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberidkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den
samhillsekonomiska analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svérviarderade effekter i
tabell 2.6a. I de fall en effekt ar konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den
verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a
eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar emellertid den monetira varderingen av en effekt
endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I sidana fall kan man komplettera den
monetéra virderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av de delar av effekten som
inte ingdr i viarderingen.

Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedémningen
av om atgirden ar l1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
B?rbrd/ f6r prognosar 1 Nuvéarde Nuvéarde Berak-
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt |nat med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Re_stldsuppo Kortare re_stlder for 17,04 |mnkr/ar [43s Bansek:
ffring persontrafiken. 4.3
Aktid R_estldswnsterna_berakn_as till 6 134,07 |ktimiar |- Bansek:
minuter mellan Bjuv-Tyringe. 4.3
Bytestid 0,00  |kim/ar |- E’znsek:
. .
w Bansek:
:SE Turtathet 0,00 ktim/ar |- ’
9 |Promenadti . Bansek:
| 3 -
x |q 0,00 ktim/ar 43
Forseningsti Forseningstidsvinsten beraknas .o Bansek:
d, . . . -11,17  |ktim/ar |118
. [till 0,5 min mellan Astorp-Bjuv. 4.3
persontrafik
R?skostnad 0 mnkr/ar |0 Ei
vag - total relevant
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Transporttid 0,00 mnkr/ar |o Bansek:
, gods 4.3
14
L
” o agdriftsk k
Tagdriftskos 2 Bansek:
L ]
T £ [tnader, gods 0.00 mnkr/ar 0 4.3
[}
= | g
§ <Zt Banavgifter, 0,00 mnkr/&r o 0 Bansek:
T & |gods 4.3
< =
x|
O |Forseningsti o Bansek:
O |d, godstrafik 0,00 mnk/ar 10 4.3
Reskostnad - 0 mnkr/ar |0 El
lastbil relevant
Tagdriftskostnader inkluderar
Tagdriftskos |personalkostnader, Bansek:
tnader, kapitalkostnader, 0,82 mnkr/ar |13 43 ’
persontrafik |underhallskostnader, stadning '
och drivmedel.
V]
= . I :
% Banavglftgr Avglft for utnyttjande av 011 mnkr/&r |-2 Bansek:
0 [|persontrafik [infrastrukturen. 4.3
i
[vd
g
%) Avser kostnader for 36 .
<Z,: :)mkostnade administration, terminalhantering |1,04 mnkr/ar |-26 Eznsek.
= samt biljettférsaljning. '
z
2
% Overheadko 0,00 mnkr/ar |o Bansek:
a [|stnader 4.3
Biljettintékte |Biljettintékter for“ 216 mnkr/ar |53 Bansek:
r persontransportforetagen. 4.3
Moms pa Bansek:
biljettintakte [Moms pa biljettintakterna. 0,13 mnkr/ar |-3 43 ’
; .
S
2 z g Trafiksakerh Total olyckskostnad - - 15 15 Bansek:
e & Het-totalt Y : 4.3
[ v
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid fran Externa effekter,
Ovrig trafik och Véaxling med
= diesellok. Den monetéra effekten
<€ _ .
s |02 avser koldioxid plus NOx, VOC, [-0,27  |kton/ar |14 14 Bansek:
T |ekvivalenter . o 4.3
v S02 och partiklar fran Externa
effekter, dvrig trafik och Vaxling
med diesellok. Koldioxid star for
huvuddelen av utslappen.
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Avser NOX, VOC, SO2, och
Partiklar fran Externa effekter,
L . s Bansek:
Luft ovrig trafik samt Vaxling med - - - 43
diesellok. Den monetéra effekten '
ingdr i CO2-ekvialenter ovan.
” Luft - NOX  |Kvaveoxider -0,300 |ton/ar |- Eznsek:
] T )
= =
X —
I Q
L ©
w | £
% = 0 Bansek:
W [ = |Luft-voc [kolvaten 0400 [tor/ar |- ansek.
= > 4.3
< L
u <
0
-
<
T
— o Bansek:
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - 43
Luft - . o Bansek:
Partiklar Partiklar 0,000 ton/ar - 43
[od
E Externa
% .. :
i eoffekte.r, Okat slitage 0,26 mnkr/ar |-6 Bansek:
v tagtrafik - 4.3
w |Slitage
<
pd
4 -6
L
&
w |Externa
< .
o |cffekter, 000  |mnkrar [0 Bansek:
x |Ovrig trafik - 4.3
S ;
B |[Slitage
Drivmedelss |Overflyttning fran bil- till o Bansek:
katt tAgtrafiken 071 mnkr/ar -18 43
14
|
-
v
i ift for utnyttjand B k
. Avgift for utnyttjande av ° ansek:
[ - -
,_|,_J Banavgifter infrastrukturen. 0,11 mnkr/ar |2 13 43
L
O]
a)
=)
m
Moms pa g it o Bansek:
biljettintakt Moms pa biljettintakter -0,13 mnkr/ar |3 43
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w s
é % Inbesparade Ei
E 2 kostnader i 0 !
0> IA relevant
w =
20l )]
Z 0
v
[02
T w
o2 . Drift- och underhaliskostn
(@) <Z': Drift och och u de. allskostnad o Bansek:
, a o under kalkylperioden pga 0,8 mnkr/ar |-20
»n = O |Underhall 4.3
90 = forandrad anlaggningsmassa. '
20<%
=37
o=
xr o . .
% w . . |Reinvesteringskostnad under .
= Q0 Reinvesterin ) o 2 Bansek:
oL m zZ kalkylperioden pga férandrad 1,8 mnkr/ar |-45 43
s> 9 anlaggningsmassa. '
x z
0o
o
_ 5 Totalt
% S nuvérde exkl
Y 3 invest-erings
=0 kostnad _ i
2 CED (anvands Ej relevant 0 relevant
3 endast om
3 g uppdelning av
|9 > nuvardet inte ar
=
= majligt)
%)
0 v 10)
- %) ()
a =2
0. =< .
< =@ Z| Effekten &r 204 rann rakn Bansek:
% % (ORI € te“ ar 20 Ogvsg a un.etsbe aknad 13,69 mnkr/ ar |-341 -341 ansex:
S % (I/—) 8 samhallsekonomisk investeringskostnad 4.3
u
3EE™
z
NETTONUVARDE 192

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande
dokumentation. Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer)
under de rubriker dar de hér hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej relevant
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

) TRAFIKVERKET

600
500

400

300
200

100

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

1 avsnitt 2.3.

I tabell 2.6a beskrivs de samhaéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgéarden som av olika skal inte varit
mojliga att virdera monetért. Normalt sett redovisas en samhéllsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller
2.6a. Det kan emellertid vara s& att endast delar av effektens samhaillsekonomiska konsekvenser kan varderas
monetart. I sddana fall kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i
véarderingen i tabell 2.5a. Berdkningarna i avsnitt 2.1 och beddmningarna i avsnitt 2.2 &r underlag for den
sammanvigda beddmningen av om atgarden dr 16nsam eller olénsam. Den sammanvégda bedomningen gors
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Berord/ S PIC Gi:A Samman
N Effektbenamning, kortfattad beskrivning och P . Bedomt
paverkad av L Beddmning |vagd
bedémning I av
effekt 2040 beddmning
Skad Atg?rden lr.n01||ggo'r. en olo<ad y Expertgr
N turtathet for resenérer fran Positivt
turtathet - upp
Kvidinge.
o4
L
<
5 Jarnvéagstrafiken kommer att Forsumbart
%) paverkas vid inkoppling av nya
% Storningar  |véxlar. Under perioder kommer Expertar
under sannolikt hastighetsnedsattningar Negativt u perg
byggtid och eventuellt kortare total- i
avstangningar av trafiken att ske
iz pa banan.
L
'_
%
i Forseningar |Godstagen far inga tidsvinster
T o . .
||_|_J och_ o men k_an fa en aning mindre Forsumbart Expertgr
= x [trafikstdrnin |infasning och upp
< ,'-'_J gar forseningstidsvinster.
X o
LL
< |8
= % Jarnvagstrafiken kommer att Eorsimbart
é paverkas vid inkoppling av nya
= |Storningar |vaxlar. Under perioder kommer
0 ) h e . Expertgr
8 under sannolikt hastighetsnedséttningar Negativt u
® |byggtid och eventuellt kortare PP
totalavstangningar av trafiken att
ske pa banan.
%) O]
g s
& HZJ Biljettintakte |Effekten fAngas i den Expertgr
Z 0 " N 9 . Ingen effekt Foérsumbart pertg
8 L|_L r samhéllsekonomiska kalkylen upp
x
w o
oo
m P& grund av det partiella
I dubbelspéret och en 6kad
% Signalatgéard |hastighet behover signalsystemet
Y | .
:5) ® vid ' uFformas for ettt anpassa . Férsumbart Férsumbart Expertgr
1= plankorsnin |vagskyddet sa att bommarna gar upp
o g ner i tid. Det blir d& samma
é trafiksékerhet fore som efter
= atgard
= Effekten fangas i den
< -
= SIS/ ?valen ter samhallsekonomiska kalkylen Ingen effekt Forsumbart Expertgr
= och i Klimatkalkylen. PP
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Atgarden ger férbattrad
Ménniskors forutsattningar for att bedriva
halsa - kollektivtrafik. Kollektivt resande Exoertar
< . foregas ofta av fysiska aktivitet i Positivt pertg
= fysisk e o upp
‘@ S form av att resan till/fran
< aktivitet A N 2
% stationen utgoérs av gang- och
% . cykelresor.
e 3]
D =
[ g
z B Manniskors |Under byggtiden uppstar buller
2 < |hélsa- och vibrationer frdn sjalv
S S |puller anlaggandet av motessparet och Férsumbart Expertgr
i = 11999 paret Forsumbart Jupp
= < [(under fran transporter av material till
|L'—J E‘, byggtiden) |och fran arbetsplatsen m.m.
X <
y |3
=
z - Hastighetshéjningen for
o Méanniskors N .
L N persontagen beddms inte ge
= hélsa - N ) . N Expertgr
x véasenligt hégre buller. Forsumbart
w buller o AU upp
(driftskede) Godstagen ingar inte i
hastighetshéjningen.
Utbyggnaden av métessparet
o mellan Hyllstofta-Klippan ger en
;E Strukturell strukturell férandring. Omradet Expertar
& forandrin beddms dock inte vara ett Foérsumbart Foérsumbart u pertg
<Z( g kansligt omr&de och darfor far PP
- landskapet inte s& stora negativa
effekter.
[va
< S o
% % Slitage Effekten fangas i den Ingen effekt Expertgr
S = ',:',_Jjérnvi:-ig samhéllsekonomiska kalkylen 9 upp
D ﬁ L]
L
[od
"5 8 Inb d
. nbesparade .
W << < . Expertgr
% E E < |kostnader i Férsumbart uxpe tg
= % 8 JA pp
4
£ o
<D( % g Effekten f3 id E t
. ekten fangas i den xpertgr
Z oS |Ejangett ) gast Ingen effekt perg
('/_) % %) samhéllsekonomiska kalkylen upp
>
e 3
Motivering:

Den sambhdllsekonomiska kalkylen fangar de storsta effekterna av atgdrden (restidsvinster och
forseningstidsvinster). De positiva ej prissatta effekterna dr majligheten till 6kad turtdthet i
Kvidinge och okad fysisk aktivitet. De negativa ej prissatta effekterna bestar framst av storningar
och okade bullernivder under byggtiden. Dessa anses dock pa lang sikt vara forsumbara.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande
dokumentation. Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under
de rubriker dar de hr hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samth?na gfrfieli\ltzrvsom e
ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad (dvgr rinande
idu/NNV (sammanvégt) | + | idu/NNV (sammanvagt) | => sammanvagning) => 9 p .
sammanvagning)
Forsumbart Forsumbart Positiv (liten) Forsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp
Motivering:

Eftersom utbyggnaden av métessparet placeras langt ifrdn bebyggelse och pa en landsbygd dir
det inte finns ndgra skyddsomrdden bedoms miljoeffekterna vara smd. Den 6kade hastigheten
mellan Astorp-Bjuv bedoms inte pdverka miljon eftersom banan dr elektrifierad. De storsta
miljoeffekterna och storningarna uppstar vid byggnationen, men dessa effekter bedoms vara
forsumbara. Utbyggnaden av motesspdret mellan Hyllstofta-Klippan dr en viktig pusselbit for att
kunna 6ka kapaciteten mellan Hdssleholm-Helsingborg. De flesta effekterna fangas i den
samhadallsekonomiska kalkylen. En positiv effekt som inte fangas i den samhdllsekonomiska
kalkylen dr mojligheten till 6kad turtdthet i Kvidinge, samt signalatgdrder vid Ladugardsvdgen
som dr viktigt pd grund av det partiella dubbelspdaret och en 6kad hastighet. De negativa ej
prissatta effekterna bestdr framst av storningar och 6kade bullernivder under byggtiden. Dessa
anses dock pa lang sikt vara forsumbara.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska
I[6nsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet
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& TRAFIKVERKET

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell

. 245
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

fparametrar maste bedémas.

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende

Aktuell NNK-i

0,56

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller
expertbeddmt underlag):

Overensstammer

IMotivering

Prognos och indata ar kvalitetssakrade av Trafikverket.
Kapacitetcenter har beddémt restidsvinster och
forseningstidsvinster. Kostnaden &r beréknad enligt GKI.

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGA

R GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk .

.. Lénsam
Ilonsamhet

2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Ldénsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Expertgrupp

Motivering:

Atgdrden bedoms vara sambhdillsekonomisk lonsam med ett NNK-i pd 0,86. Det dir frdmst de stora
restidsvinsterna pa 6 minuter och forseningstidsvinsterna pa o,5 minuter som ger de stora
samhadallsekonomiska nyttorna. De icke prissatta effekterna bedoms vara forsumbara.
Bedomningen dr att den samhdallsekonomiska kalkylen fangar in de storsta effekterna av
dtgdrden. Bedomningen dr gjord av experter inom expertomrdden: samhallsplanering,
trafikanalytiker, utredare inom trafiksckerhet, miljostrateg och expert fran Kapacitetcenter.
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3. Fordelningsanalys

Den samhillsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom
kriteriet for samhéllsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebar att samhaillets totala valfard anses 6ka
om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den
totala kostnaden) av atgirden ar storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar
emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som
forlorar pa atgiarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska analysen beh6va kompletteras med information
om fordelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sddan analys visar hur nyttan och kostnaderna av
den aktuella atgiarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till exempel f6r kvinnor och mén, for
olika &lders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intakter
respektive nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga
fordelningskonsekvenserna ar ofta mycket svéra att faststilla eftersom de péverkas dven av indirekta effekter
som kan uppsta till exempel genom marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem.
Det kan trots detta vara av visst varde att redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara
fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sérskild analys av regionala
expansionseffekter eller analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i
avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3
Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och
(storsta) g
. u . . kompetens-
Fordelningsaspekt storsta Nast storsta |negativa Motiverin omrade for dem
gsasp nytta/ férdel |nytta/ fordel |nytta/ 9 .
som gjort
nackdel L
beddmningen
Generellt reser kvinnor och
man reser ungefar lika
Delanalys kon: mycket med tag och
S . [Neutralt Neutralt Neutralt 0. g Expertgru
tillganglighet persontrafik atgarden anses darfor pertgrupp
gynna bade mé&n och
kvinnor.
Atgérden bidrar stora
restidsvinster vilket gynnar
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . ) tagtrafiken i Skane.
internationellt Regionalt Nationellt Neutralt Atgarden bidrar aven till Expertgrupp
forsenings-tidsvinster vilket
gynnar tagtrafiken nationellt.
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5 TRAFIKVERKET

Lan

Skane

Blekinge,
Halland &
Kronoberg

Neutralt

Den storsta nyttan tillfaller
framst Sk&nes lan, men
aven narliggande lan sdsom
Blekinge, Halland och
Kronoberg paverkas positivt
da atgarden bidrar till
mindre stérningar i
tagtrafiken.

Expertgrupp

Kommun

Helsingborg,
Bjuv, Astorp,
Klippan,
Perstorp och
Hassleholm

Nérliggande
kommuner

Neutralt

Storsta nyttan tillfaller i de
kommuner dér jarnvégen
passerar och
restidsvinsterna uppstar,
men &ven narliggande
kommuner i Skane som
annars paverkas av
stérningar.

Expertgrupp

Trafikanter, transporter
och externt berérda

Resenarer

Person-
transport-
foretagen

Neutralt

Atgarden gynnar
persontrafik och
godstrafiken pa jarnvag
genom Okad kapacitet och
robusthet.

Expertgrupp

Néringsgren

Fardiga
industri-
produkter

Jarnmalm,
jarn och skrot

Neutralt

Enligt Trafikverkets
godsprognos 2040 &r storst
andel "fardiga
industriprodukter" som
transporteras langs
strackan. Nast storst andel
ar jarnmalm, jarn och skrot.

Expertgrupp

Trafikslag

Jarnvag

Neutralt

Neutralt

Tagtrafiken gynnas mest av
atgarden pa grund av de
stora restidsvinsterna.

Expertgrupp

Aldersgrupp

Vuxna: 18-65
ar

Barn: <18 ar

Neutralt

Flest resor med
kollektivtrafik gor
aldersgruppen 26-39 ar och
ar darfor de som borde
gynnas mest av atgarden
(Resvanor Syd, 2013). Aven
skolelever (framst
gymnasiet) gynnas av
atgarden.

Expertgrupp

Atgéardsspecifik
fordelningsaspekt

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Expertgrupp

3.2 Fordjupad férdelningsanalys

Ej relevant

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for ndaringslivets transporter. Nyttorna ingar till stérsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-
metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte
samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr
skdlet till att vi avstdtt fran att genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett
funktionsmal (tillganglighet) och ett hdnsynsmal (sdkerhet, miljé och hélsa). Regeringen foreslog denna
maélstruktur i den transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:98), som riksdagen bifoll 2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska
intdkterna ar storre 4n kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berakningsbara som
bedomda och med kostnader negativa nyttoeffekter, saval berdakningsbara som bedomda. Det demokratiska
beslutssystemet maste ocksé anse att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk
effektivitet i transportsektorn forutsatter att kostnaden for investeringar motsvaras av individernas
betalningsvilja och att endast de transporter utfors som técker sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk
effektivitet innebar att samhallets resurser anvinds for att skapa sé stor nytta for samhallet som majligt,
oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ngot annat.

En sammanvigd bedémning av de effekter som en atgird ger upphov till ir en indikator pa hur
atgirden bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sdidan sammanviagning ar gjord i kapitel 2.
Samhiéllsekonomisk analys. Resultatet frdn analysen blev féljande:

Slutligt bedomd sammanvagd l6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier
for ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av ldngsiktig hallbarhet. Langsiktig
héallbarhet &r ett 6vergripande mal for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven
i Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs hallbar
utveckling som "en utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att 4ventyra kommande generationers
mojligheter att tillfredsstilla sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan
den forutsitter god balans mellan tre delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk
och social héllbarhet. Nar man bedomer om en enskild &tgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfor
bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pé lang sikt, samt balansen mellan dem. Det
finns for narvarande inget enkelt satt att avgora om huruvida en atgird bidrar till en héllbar utveckling eller
inte, men det kan delvis métas med matt for samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder emellertid inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med atgirdens bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
3]
< Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet bland annat genom attraktivare
g Ekologisk tagtrafik p& grund av stora restidsvinster langs hela straket, vilket leder till Expertaru
<8 [héllbarhet en Gverflyttning fran vag- till tagtrafiken. Detta reducerar utslapp fran pertgrupp
=) vagtrafiken.
<
)
© |Samhalls- Den samhaéllsekonomiska kalkylen visar pa samhallsekonomisk lonsamhet.
“:“ ekonomisk Detta beror framst pa de stora tidsvinsterna som uppstar pa strackan Expertgrupp
= |hallbarhet Héassleholm-Helsingborg.
g
S
& Social Atgérden beddms bidra till social hallbarhet genom att valméjligheten och
. tillgangligheten i trafiken okar for alla, men sarskilt for personer med sméa Expertgrupp
hallbarhet . i
resurser som inte kan vélja andra transportslag.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgdirden bidrar till langsiktig hallbarhet. Atgérden bidrar till ekologisk héllbarhet eftersom det
sker en overflyttning fran vdg- till tagtrafiken, vilket minskar utsldppen. Vidare bedoms
dtgdrden bidra till samhdllsekonomisk hallbarhet genom att 6ka attraktiviteten for
kollektivtrafiken i Skéne och ddrmed 6ka tillgingligheten i linet. Atgéirden bidrar dven till social
hallbarhet, eftersom tillgdngligheten i trafiken okar for alla, sdrskilt for personer med sma
resurser som inte kan vdlja andra transportslag.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika mélen ska goras utifrén fran en absolut skala.
Foljande skala anvinds:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« €] bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig fran
bedoémningen forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till
maluppfyllelse har ”inget bidrag” en absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i
besluts- och koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ar inte slutlig, utan den kommer att behéva
uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Beddmning och
motivering

Beddmt av (namn,
kompetensomrade)

Funktionsmalet

1

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Ett nytt
motesspar minskar
kapacitetutnyttjandet och
kortar av den
dimensionerande
strackan. Atgarden bidrar
till kortare restider och en
mer robust tagtrafik, vilket
oOkar tillforlitligheten.

Expertgrupp

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Genom
den hogre kapacitet och
mer robusthet i
tagtrafiken blir
tidtabellslaggningen mer
flexibel och kan darmed
béttre anpassas efter
resenarernas 6nskemal,
vilket okar
bekvamligheten.

Expertgrupp

Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Néaringslivets transporter.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Okad
kapacitet och mer robust
tagtrafik minskar risk for
forseningar och okar
darmed tillforlitligheten for
godstrafiken.

Expertgrupp

Kvalitet

Positivt bidrag: Atgarden
bidrar till 6kad kapacitet,
robusthet och hogre
flexibilitet vilket beddms
héja kvaliteten for
godstrafiken.

Expertgrupp

Tillganglighet regionalt
och mellan lander.
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander.

Pendling

Positivt bidrag: Atgéarden
bidrar till restidsvinster
och foérseningstidsvinster
vilket &r positivt for
pendlare.

Expertgrupp

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag:
Tillgangligheten till
Malmo, Stockholm,
Kdpenhamn och
Goteborg beddms oka.

Expertgrupp

Tillganglighet till interregionala
resmal

Positivt bidrag:
Tillgangligheten till
interregionala resmal
bedoms oka nagot.

Expertgrupp
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& TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: Bidrar till
Okad jamstalldhet,
eftersom den 6kade
Jamstalldhet - lika majlighet att Z't't?:l':ﬁ\'l'l?:t‘ztr??o?"h —
Jamstalldhet. utforma sina liv (valmajlighet) Pollokttrafik ok perigrupp
Arbetsformerna, 0.__? I; rail f,,o kar.
genomfdrandet och mc;: '9 “etert1t o'l"'l vinnor
resultaten av otc_:f man ‘_"‘ SIJ_a va
transportpolitiken medverkar utiorma sina iiv.
till ett jamstallt samhalle.
Inget bidrag: Alla kan
. 2 . paverka vid samrad eller
Lika paverkansmgjlighet genom att yttra sig nar Expertgrupp
planen stélls ut.
|1:'lrj;nkstl(c))r:tzhsl;?gnr]z(tji-tformas Inget bidrag: Atgarden
& attF()iet a); anvéandbart for Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet |beddéms inte dka Expertaru
for funktionshindrade anvandarbarheten for pertgrupp
personer med . .
. S funktionshindrande.
funktionsnedséttning.
Barn & unga. Barns qu.?t bld”.ig: Atgﬁlrden
e g forandrar inte mojligheten
modjligheter att sjalva pa ett u 2 2 . u
u .. i Skolvag - ga eller cykla pa egen for barn att anvanda
sakert satt anvanda Expertgrupp
hand transportsystemet, eller
transportsystemet, och h 2
. S att ga eller cykla pa egen
vistas i trafikmiljoer, okar.
hand.
Positivt bidrag: Det sker
ingen 6verflyttning fran
vag- till gdng och
Andel gang- & cykelresor av totala (;:yk? Itraflkerz pa grund av
Kortvéga atgarden. Pa grund av Expertgrupp
Okat attraktivitet for
tagtrafiken bedéms gang-
Kollektivtrafik, gang & och cykelresor till
cykel. Forutsattningarna for tagstationen att 6ka.
att valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras.
Positivt bidrag: Atgarden
Andel kollektivtrafik av alla resor  |Piarar tll restidsvinster
i o s el och forseningstidsvinster |Expertgrupp
gang y vilket dkar attraktiviteten
for kollektivtrafiken (tag).
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& TRAFIKVERKET

Hansynsmal?
Positivt bidrag: Okad
. ttraktivitet fo
Klimat. Transportsektorn Eotlrlzktli\\llltt:atﬁlfern antas ge
bidrar till miljokvalitetsmalet. |Paverkan pA mangden personbils- ~ . a g
. . N . S . en overflyttning fran Expertgrupp
Begransad klimatpaverkan |och lastbilstrafik i fordonskilometer. | .. ) e )
N teqvis 6kad vagtrafiken till tagtrafiken
nas genom en Stegvis oka och darmed minska
energieffektivitet och ett .
brutet beroende av fossila antalet fordonskilometer.
branslen. Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta )
som &r oberoende av fossila Inget bidrag:
branslen. Paverkan pa energianvandning per Energlan.vandnlngen per
fordonskilometer fordonskilometer bedéms |Expertgrupp
Bakgrund till ’ vara densamma for alla
bedémningsgrunder finns i trafikslag.
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for .
energ'leffektlv'lserlng eel , |Paverkan pa energianvandning vid :;gatlﬁti:liﬁggg;i?éver
begrénsad klimatpaverkan’, byggande, drift och underhall av 99 . 9 Expertgrupp
2014:137. infrastruktur energi for byggande och
‘ underhall.
Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden for |Kunskap saknas. Expertgrupp
buller
Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hégre an 10 dBA 6ver Kunskap saknas. Expertgrupp
© riktvardena
(2]
©
=
4
o Betydelse for forekomst av omraden . .
ﬁ me()jl hog ljudmiljokvalitet Inget bidrag: Ej relevant. |Expertgrupp
=
Positivt bidrag: Forbattrad
kapacitet och robusthet
oOkar attraktiviteten vilket
. L leder till 6kat
Fysisk aktivitet i transportsystemet kollektivirafikresande. Expertgrupp
Detta medfér 6kade gang-
och cykelresor till/fran
stationen.
Inget bidrag: Atgarden
Barns, funktionshindrades och foran.drar |r\te barns,
w o a funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand ta | .. i o Expertgrupp
sig fram till sina mal aldres mojlighet att pa
egen hand ta sig fram till
= sina mal.
=
X
o
. Positivt bidrag: Atgarden
Tillgangligheten med kollektivtrafik L‘:ﬁﬁt‘ﬂk';"r"zkstt'l‘gﬁzge”
glil(tfisittse?ecrh med cykel till utbud och vilket bidrar till Skad Expertgrupp
tillgénglighet till utbud och
aktiviteter.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till
minskad ohélsa.
Prioritet ges till de
miljopolitiska
delmal dar
transportsystemet
s utveckling ar av
stor betydelse for
modjligheterna att
na uppsatta mal.
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& TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: Atgaden
bidrar till en dverflyttning
Vagtransportsystemets totala fran vag- till tagtrafiken.
emissioner av kvaveoxider (NOXx) Enligt den Expertgrupp
och partiklar (PM10). samhallsekonomiska
kalkylen minskar utslapp
av NOx och PM10.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
|r.1.andn|ngsba°ra Partlklar (PMl(?), i Inget bidrag: Ovre
tatorter med atgardsprogram for N . i
s . o utvarderingstrosklen Expertgrupp
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter L . .
= s . ) . beddms inte dverskridas.
S dér Ovre utvarderings-tréskeln
= |éverskrids.
Inget bidrag:
Luftféroreningarna
beddms ej oka till foljd av
utbyggnad av métesspar
Antalet personer exponerade for eller hastlghetshgjnmg.
. Eftersom banan &r Expertgrupp
halter 6ver MKN. o w
elektrifierad ar
utslappsméangderna av
luftférorenade avgaser
laga pa lokal och regional
niva.
Inget bidrag: Det finns ett
vattenskyddsomrade i
Kvalitet pa vatten ur ett nérheten av jarnvéagen i Expertaru
dricksvattenférsérjningsperspektiv - |Astorp, men vattnet pertgrupp
= bedoms inte paverkas av
= hastighetshojningen.
>
Kvalitet pa vatten och L i
e . Bedodms inte for .
vattenforhallandena ur ekologisk N Ej relevant
narvarande
synpunkt
Inget bidrag: Det finns
o (7 2 ingen stor risk for
Betydelse for fororenade omraden férorenat omrade i Expertgrupp
narheten av jarnvéagen.
Inget bidrag: Inga
naturreservat finns i
Betydelse for skyddsvarda omraden [narheten av jarnvagen Expertgrupp
och paverkas sdledes inte
av atgarden.
=
@ R
= Betydelse for bakgrundshalt Beddms inte vara aktuellt. |Expertgrupp
metaller
Betydelse for bakgrundshalt L
sulfidjordar Beddms inte vara aktuellt. |Expertgrupp
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Inget bidrag: Det beddms
inte finnas nagra
Betydelse for skyddsvarda omraden |skyddsvarda omraden i Expertaru
under driftskede narheten av jarnvagen pertgrupp
som paverkas under
driftskedet.
g Betydelse for areella naringar. B?doms inte for Ej relevant
£ narvarande
o
©
2 Betydelse for uppkomsten och Beddms inte for .
0 . u Ej relevant
T hanteringen av avfall. narvarande
=
Inget bidrag:
2 L. k il k
Betydelse for uppratthallande och |. ands aPS..bI den kommer
2 . inte att forandras
1S utveckling av landskapets N iy 18
s w . . namnvart da
S utmarkande karaktar och kvaliteter o o Expertgrupp
= verksamhetsomradet for
< — avseende delaspekterna skala, . . o
r ] u ett blivande motesspar
struktur eller visuell karaktar. N N .
anlaggs langs med idag
befintlig jarnvag.
Negativt bidrag: P& grund
av det nya motessparet
Betydelse for mortalitet och hastighetshojningen | Expertgrupp
oOkar risken for mortalitet
for djurliven.
2
3 Negativt bidrag: Atgarden
2 beddms ge hogre
% Betydelse for barriarer barriareffekter pa grund | Expertgrupp
2 av det nya métesspéret
% och 6kad hastighet.
:>
©
S Inget bidrag: Atgarden
= . bedoms inte stdra den
= A
og Betydelse for storning biologiska mangfalden Expertgrupp
x eller vaxt- och djurlivet.
2
3 Inget bidrag: Atgérden
@ Betydelse for forekomst av bedoms inte haonagon
. L negativ effekt pa Expertgrupp
livsmiljoer. .
Landsk forekomsten av
andskap livsmiljoer.
Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Information saknas. Expertgrupp
mangfalden.
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Inget bidrag: Det finns
Betydelse for utpekade inget kulturreservat i
u A a L Expertgrupp
vardeomraden. nérheten av jarnvagen
) inom influenseomrédet.
%2}
2
()}
2
2 . . Inget bidrag: Kunskap
o Betydelse for strukturomvandling. saknas. Expertgrupp
>
a
2
E Ingér i "Betydelse for
= uppratthallande och/eller
= utveckling av landskapets
T Betydelse for mojligheten att avliasa Jutméarkande karaktéar och |_.
o i . Ej relevant
8 karaktér och samband kvaliteter - avseende
£ delaspekterna skala,
g struktur eller visuell
o karaktar"
2
=
s
s Betydelse for forfall av
© infrastrukturens egna
g kulturmiljovérden respektive god Kunskap saknas. Expertgrupp
[ skotsel av dessa varden.
Inget bidrag: Inga
Betydelse for utradering fornlamningar bedéms Expertgrupp
paverkas av atgarden.
Positivt bidrag: Antal
doda och allvarligt
Doda & allvarligt skadade. Minskatjskadade minskar pa
Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt grund av atgarden. Detta |Expertgrupp
skadade. beror framst pa
overflyttning fran vag- till
tagtrafiken.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljsbedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa
Trafikverkets webbplats under rubriken "Metod for beddmning av planer och program®”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner,
indikatorer och kriterier kan darfér komma att behéva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning
framover eftersom de har anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for Beraknat
med verktyg
2040

Forandrade antal timmar (totalt) per tkr ar 2030 (férandrad effekt ar 2030 .y
Restid delat med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk investeringskostnad -13,8 thr Bansek: 4.3
exklusive skattefaktor)

Forandrade antal ton CO2 per mnkr &r 2030 (férandrad effekt ar 2030
CO2 delat med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk investeringskostnad -25,65
exklusive skattefaktor)

ton/

Bansek: 4.3
mnkr

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Inom ramen for arbetet med den regionala infrastrukturplanen har Region Skdne tagit fram fem
utvecklingsmdl for transportsystemet. Atgdrden bidrar till att uppfylla de regionala mdlen for
Skdne genom att 6ka attraktiviteten, tillgdngligheten, kapaciteten och robustheten for
tagtrafiken. Minskade restider ger en mer attraktiv kollektivtrafik, vilket 6kar méjligheten till
integration. Atgdrden bidrar dérfor till utveckling av ett hallbart resande. Forbindelsen mot
omvdrlden forbdttras genom att tillgdngligheten till storstdder och interregionala resmdl
forbdttras. Den tid som frigors tack vare kortare restiden kan t.ex. anvdndas till olika
fritidsaktiviteter eller hemarbete (om det dr privata resor) eller mer arbete pa kontoret (om det
dar tjansteresor eller pendling till arbete). Kortare restider vid arbetspendling kan ocksa utnyttjas
sa att man reser ldngre strédckor och 1 sd fall far tillgang till storre arbetsmarknad och fler jobb
eller 6kad tillgdng till service och nojen av olika slag. Pa sa sdtt starker datgdrden
regionforstoring och regionintegrering i det flerkdrniga Skane.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet
som gjort bedémningen

Utveckla kollektivtrafiken och 6ka
kollektivtrafikresandet for att nd klimatmal och
héllbar stadsmiljo. Effektivisera fordonsparken
och stélla om till fornybara branslen for att n&
klimatmalet. Arbeta med atgarder som stodjer
ett transportsnalt resande.

Utveckla ett hallbart resande Positivt bidrag |Expertgrupp

Utveckla transportsystemet i Skane till ett
effektivt och hallbart system for transit- och
godstransporter, med utvecklade
logistikplatser och hamnar med forbattrad
Forbattra Skanes intermodalitet. Utveckla transportsystemet i
forbindelser med omvérlden |Oresundsregionen och Sydsverige, for en
mer integrerad arbetsmarknad. Utveckla
transportsystemet mot de narliggande
metropolerna Stockholm, Géteborg, Oslo,
Hamburg och Berlin.

Positivt bidrag |Expertgrupp
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Transportsystemet ska vara
effektivt, sakert och kunna
nyttjas av alla

| forsta hand nyttja befintlig infrastruktur.
Hushalla med marken och strava efter ytsnala
trafik- och infrastrukturldsningar. Transport-
systemet ska utformas sd att en olycka inte
leder till att ndgon dodas eller skadas
allvarligt. Skapa ett transportsystem for alla.
Transport-systemet ska bli mer jamlikt, saval
mellan kon, som mellan olika aldersgrupper.
Tillganglighets-anpassningen av
transportsystemet ska utvecklas ytterligare
och infrastrukturen ska &ven anvéandas for att
starka den sociala hallbarheten.

Positivt bidrag |Expertgrupp

Stérka regionforstoring och
regionintegrering i det
flerkarniga Skane

Utveckla Skane till en sammanhallen
funktionell region med en stdrre gemensam
arbetsmarknad, samt skapa en god
tillganglighet i ett flerkarnigt Skane, i syfte att
sprida tillvaxten till hela regionen.

Positivt bidrag |Expertgrupp

Stérka stad och landsbygd
utifrdn deras respektive
behov

Starka tillvaxtmotorerna genom forbattrad
kapacitet i transportsystemet och samtidigt
hantera de miljéproblem som transporterna
ger i de tatbefolkade delarna av regionen.
Stérka tillvéaxten genom forsorjning av
infrastruktur i periferin sa att en god
tillganglighet nas, sa att foretag och
verksamheter kan finnas kvar och utvecklas.

Positivt bidrag |Expertgrupp

4.5 Malkonflikter
Inga kdnda mdélkonflikter.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvandning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum

Klimatkalkyl version 4.1, 2016-08-
17,

Byggskede totalt 5846,00 20,60 Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl_j
sy1810_hassleholm_helsingborg
_pdf_160817
Klimatkalky! version 4.1, 2016-08-

Byggskede, reinvestering 1.7’ . .

samt DoU per &r 133,00 1,00 Bllaga_Sa_resuItat_kllmat'kalkyIJ
sy1810_héassleholm_helsingborg
_pdf_160817

Byggskede, reinvestering

samt DoU under hela 7980,00 60,00

kalkylperioden

Kommentar:

Byggnationen av atgdrden (hela byggfasen) bidrar till 5846 ton CO2-ekvivalenter. Drift och
underhdll berdknas sldppa ut 133 ton CO2-ekvivalenter per Gr. Energianvdndningen uppgdr till
20,6 GWh under byggfasen och 1 GWH per Gr under driftskedet. Det totala utslippet av CO2-
ekvivalenter blir under bygg- och driftskedet 7980 ton och energianvdndningen uppgar till 60

GWh.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 33 av 36

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY1810

Kontaktperson: Lova Wigvall, Trafikverket :-('i":; T R A Fl KV E R K ET
N

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
Linnea Nilsson, samhdllsekonomisk analytiker, WSP Analys & Strategi, 2016-10-20.
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

Linnea Nilsson, samhdllsekonomisk analytiker, WSP Analys & Strategi, 2016-10-20.

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Expertgrupp 1: Christina Ripa, trafikanalytiker, Trafikverket, Lova Wigvall, trafikanalytiker,
Trafikverket, Linnea Nilsson, samhdllsekonomisk analytiker, WSP & Emma Ivarsson,
trafikanalytiker, WSP. 2016-07-14.

Expertgrupp 2: Christina Ripa, trafikanalytiker, Trafikverket, Lova Wigvall, trafikanalytiker,
|Anne Andersson, miljostrateg, Tore Edbring, trafikuppldgg, Kapacitetcenter, Kristina Johansson,
utredare inom trafiksdkerthet, Trafikverket, Helen Nilsson, samhdllsplanerare och strategi,
Trafikverket, Jack Barstrom, samhdllsplanerare, Trafikverket. 2016-08-29.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-09-01

4.2 Skickad av (kontaktperson):
Lova Wiguvall, Trafikverket

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2016-11-21 Joel Akesson, samhdllsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2016-11-23 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2016-12-12 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2016-12-12 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2016-06-17, JSY1810 Hdssleholm-Helsingborg, forlingt motesspar och
hastighetshojning GKI

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Trafikverket, 2016-08-17,
Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl jsyi1810_hdssleholm_helsingborg_pdf 160817,
Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl_jsyi810_hdssleholm_helsingborg_xls_160817

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Wsp, 2016-10-20, Arbets-PM Bansek, JSY1810 Hdssleholm-Helsingborg, forlingt méttesspar och
hastighetshojning

Bilaga 5: AVS Sk&nebanan 2015

Trafikverket, 2015-10-02. Atgirdsvalstudie Skdnebanan 2015
Bilaga 6: PM Skanebanan

Trafikverket, 2016-02-10, PM Skanebanan

Bilaga 7: Beradkningssnurra JSY1810

WSP, 2016-08-31, berdkningssnurra investeringskostnad, JSY1810 Hdssleholm-Helsingborg

Bilaga 8: Berdkningsunderlag KA JSY1810
WSP, 2016-10-20, berdkningsunderlag kdnslighetsanalys, JSY1810 Hdssleholm-Helsingborg

Bilaga 9: Foretagsekonomisk konsekvensbeddmning

WSP, 2016-08-31, FKB, JSY1810 Hdissleholm-Helsingborg, forldngt méttesspar och
hastighetshojning

Bilaga 10: Restidsvinster

Trafikverket, 2016-10-17, Bilaga_10_underlag tidsvinster_Utbyggnad Hm- Hb_161017

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

Referens 2: Resvaneundersdkning Skane

Hallbar mobilitet Skane, 2014-06-25, Resvanor Syd 2013
Referens 3: Miljomalsbedémning

Trafikverket, 2016-06-15, Info om miljéforeteelser att anvdnda vid miljomdalsbedomning i SEB.
Sammanstdllt av Anne Andersson.

Referens 4: Sk&ne utvecklingsmal for transportsystemet

Region Skdne, 2014-06, Satsningar pa transportinfrastruktur i Skane 2014-2025.
Referens 5: Befolkningsstatistik Hassleholm, Helsingborg, Bjuv, Astorp & Klippan
Statistik hamtad 2016-08-15 http://www.ekonomifakta.se/Fakta/Regional-statistik/
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Referens 6: Nationella Viltolycksradet

Statistik hdmtad 2016-06-16, http://www.viltolycka.se/statistik/

Referens 7: Skane RTI-plan 2014-2025

& TRAFIKVERKET

Region Skdne, 2014-06-17, Sammanfattning av de nationella och regionala transport-
infrastrukturplanerna 2014-2025.

Referens 8: Objektsbeskrivning JSY1810 Hassleholm-Helsingborg

Trafikverket, 2016-07-05, JSY1810 Hdssleholm-Helsingborg, forlingt métesspar och

hastighetshdjning.

Referens 9: Trafiktillvaxt tabell 2.2

Persontrafik:

http://www.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591bod4eo00f855/prognos_ for_pe

rsontrafiken_2040-trafikverkets_basprognoser_2016-04-01_160405.pdf

Referens 10:

Trafikverket, 161008. Bilaga_10 PM Skédnebanan_161008

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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