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Nuliige och brister: Arstalinken utgér en del av Stockholms ringled som kopplar samman Sédra
Lanken med Essingeleden norrut och vig E4/E20 soderut. KapacitethGjande dtgarder pa Essingeleden,
triangselskatter och ny bebyggelse i influensomradet har stegvis 6kat trafikméngderna pa Arstalinken.
Arstaliinken #r inte utformad for att klara den 6kande trafik man har idag med bl.a. tung trafik till och
fran industriomradena i Arsta. P4 och avfartsramper pa strickan mellan trafikplats Abyvigen och
trafikplats Nyboda ar inte utformade for att klara de vaxlingsrorelser som uppstar nar trafik, till och
fran Sodertiljevigen soder, maste vixla 6ver flera korfialt med snabbare trafik. Dessa vaxlingsrorelser
stor trafikrytmen pa strackan och bidrar till att késituationer uppstar, sarskilt under hogtrafik morgon
och kvill.

1. Beskrivning av atgarden

Atgiirdens syfte: Projektets indamal ér att minska risken for kobildning och att forbéttra
framkomligheten for den tunga trafiken pa Arstaliinken fran trafikplats Abyvigen. Dirmed uppnas
tids- och kostnadsbesparingar, forbattrad trafiksdkerhet samt att miljon forbattras med minskade
utslapp och lagre resursanvindning for biltrafiken.

SEB tas fram med syfte att utgora ett aktuellt underlag infor dtgardsplaneringen 2018-2029

Forslag till atgard: Kostnaden & 260,2 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgirden bestir av en ny vistgdende ramp. Rampen innebir att befintlig viistgiende pafartsramp frin
Tpl Abyvigens cirkulationsplats flyttas norrut for att ge plats &t den nya rampen. Den nya rampen
ansluter till Arstalinken 6ster om Jirnvigsbron.

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [ldnsamhet
86 Forsumbart Lénsam
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhaéllsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Minskad kétid, forbattrad framkomlighet 425 i
Godstransporter Kortare transporttid 17 |
g |Persontransp.foretag Ej relevant 0
f_CU Trafiksakerhet Minskad olycksrisk 0
;5 Klimat Ej relevant 0
@ Halsa Ej relevant 0
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
§ Ovrigt Ej relevant 0
g SamEk Inv. Atgérdens investeirngskostnad -357 :
= Nettonuvéarde 86
‘g Nyckeltal utifran prissatta effekter
(cnu NNK-i= 0,24 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= -0,05 NNK-idu= 0,24
o Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssgg:qnn\?igd Kortfattad beskrivning och bedémning
o Klimat Forsumbart Atgarden riskerar att leda till ngot 6kade CO2ustlapp
g Negativt
Halsa Negativt Atgérden riskerar leda till hégre partikelhalter i luften
Resenérer Positivt Atgarden leder till minskad restidsosakerhet
S Minskad restidsosakerhet minskar kostnaderna for
5, |Godstransporter Positivt trénasel
S Férsumbart 9
O Trafiksakerhet Forsumbart Minskade véxlingsrorelser férvantas minska olyckorna
Ovrigt Foérsumbart Ej relevant
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Forsumbart .Totalt”sett ar det betydande framkomlighetsvinster som
inte varderas monetért
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
%) For- del Regionalt/ - e e
= . res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
] restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c
= Stérst Livsmedel
] . och . Vuxna: 18- | _.
o nytta/ Neutralt |Lokalt Stockholm |Stockholm |Resenéarer . |BIl 2 Ej relevant
o 5 konsumptio 65 &r
fel fordel
LL nsvaror
«® (storst)
negativ .
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - — -
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET 2 9 9
. . Jamstalldhet transport Negativt bidrag
Jamstalldhet : = -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
; o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Negativt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
v
> Manniskors halsa Negativt
©
g Befolkning Inget bidrag
] ) Luft Negativt
= ) ) Halsa -
~ } Bidrag till Vatten Inget bidrag
:43 HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
_g_ Materiella tillgangar Beddms inte fn
‘g Landskap Inget bidrag
? Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
© Forn- och Kulturlamningar, Annat .
- Inget bidrag
[
<

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Det finns mdl om hog framkomlighet i Stockholmsregionen vilket Gtgdrden bidrar till genom okad
framkomlighet 1 vignditet. Det finns mdl om att avlasta innerstaden vilket atgdrden bidrar till

genom att 6ka framkomligheten pd sédra ldnken - essingeleden i relationen Nacka-Kista. Detta dr
emellertid i konflikt med regionala mdl om okad kollektivtrafikandel.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden bedoms som samhdllsekonomiskt lonsam. Bdde de sociala och ekonomiska effekterna
bedéms som positiva. Detta framst eftersom dtgdrden bidrar till firre olyckor, kortare restider och
mindre tringsel. Atgdrdens effekt pd den langsiktiga ekologiska héllbarheten bedoms som negativ
eftersom den paverkar luftkvaliteten negativt genom att partikelhalterna i luften ékar och CO2-
utsldappen blir storre.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn E4/E20 Essingeleden - Stdra Lanken
Arendenummer TRV2015/72249

Objekt-id VST031

Sammanhang Ej relevant

Lan Stockholm

Koordinater startpunkt 672877 6576975
Koordinater malpunkt 672377 6577289

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej relevant

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore

Samradshandling: E4/E20 Essingeleden - Sdra Lanken TRV 2015/72249, 2016-

upprattandet av samlad 04-01
effektbeddmning

Betydande miljopaverkan? Nej
Ar MKB gjord? Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Ja, ljudkvalitetsnormer

Om normer eller lagar dverskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Nej
atgardsforslaget problemet?
Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar dvertrads i [Nej

annan del av transportsystemet?
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1 2 Kompletterande dlagram flgurer eIIer kartbllder

Korfalt mot E4/E20 sdderut

S —

ﬂ Korfalt mot E4/E20 Essingeleden norrut

1.3 Nuléage och brister

Det befintliga vigsystemet kring trafikplats Abyvigen gor det kinsligt for stérningar. Minsta incident
leder ldtt till kébildningar i Sodra Linken vilket i sin tur kan leda till att pafarter maste stdangas och
hastigheten reduceras samt ékad energianvdndning for ventilation av tunnelsystemen. For trafik i vdstlig
riktning leder storningar pd Essingeleden ofta till kébildning pd Arstaldnken och i Sédra Léiinkens tunnlar.
Strdckan mellan trafikplats Abyvigen och trafikplats Nyboda mot Sédertiljevigen soderut utgor ett
problem under hogtrafiktid med kobildningar. Orsaken dr bland annat att godstrafik fran Partihallarna i
Ostberga tvingas vixla éver flera korfilt pd en kort strdcka for att kunna komma till det vinstra kérfiltet
som leder trafiken mot Essingeleden séderut. Vid samtidiga vixlingsroérelser i flera riktningar uppstar ldtt
oscdkerhet, hastigheten mdste sdnkas och det bildas kéer. Irritation kan uppsta da ett eller flera korfdlt
spdrras av till exempel langa lastbilsfordon. Vixlingsstrdckan dr 225 meter vilket far anses vara en kort
strdacka med hdnsyn till aktuella trafikfloden.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Bebyggelsen norr om vagen utgors av medeltat flerbostadshus i typisk 40/50-
talsbebyggelse. S6der om vagen utgdrs bebyggelsen av vastberga industriomrade dar
arsta kombiterminal och 6stberga partihallar ligger

Lokalisering av service
och handel

Omradet norr om vagen har goda kommunikationer med kollektivtrafik i form av sparvag,
bussar och pendeltdg. S6der om vagen ar tillgadngen till handel och service i hg grad
bilberoende.

Distansarbete

Majligheterna till distansarbete paverkas i hogre grad av vilka yrkesval manniskor gor an
atgarden i sig. De yrken som har méjlighet att arbeta pa distans har goda mgjligheter att
gora det. | omradet kring atgarden ar det emellertid manga arbetstillfallen inom logistik och
distrubution dar mojligheterna till distansarbete ar sma.

Resvanor och/eller
godsfléden

Stora mangder gods kommer till &rsta kombiterminal bdde med vag och jarnvag. Dessa
distruberas sedan ut i stockholmsregionen. Stora personfléden gér p& Arstalanken frén
Ostra regiondelarna vidare sdderut i landet och till de norra regiondelarna.

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kunskap saknas
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Vaglangd: 0,5 km

Motesfri motortrafikled 2(3)+2(3), ca 40m bred och skyltad hastighet 70 km/h hér.
Vag 75, Arstalanken utgér stadsmotorvég och &r en del av eurovégnatet (TEN-T vagnatet
Vagstandard: 1). | vaster ansluter Arstalanken till trafikplats Nyboda, en av Sveriges mest belastade
trafikplatser. | 6ster 6vergar Arstalanken till Sédra Lanken vid trafikplats Abyvégen som
utgdrs av en cirkulationsplats 6ver vagen. Vagen ar dimensionerad for 70 km/tim.

Vagtrafik: 50 000 fordon/dygn, matar (2015) och lasthilsandel (8%)

1 1
1.4 Fyrstegsanalys
I Stockholm har nyligen trdngselskatt inforts pd Essingeleden vilket minskat trafiken pa sodra ldnken.
Trots det dr det framkomlighets och trafiksdkerhetsproblem pa den aktuella platsen. Med anledning av
detta utreds den aktuella rampen.

1.5 Syfte

Syftet dar att minska risken for kobildning och att forbdttra framkomligheten for den tunga trafiken pa
Arstalinken. Déirmed uppnds tids- och kostnadsbesparingar, forbiittrad trafiksikerhet samt att miljon
forbdttras med minskade utsldpp och ldgre resursanvdndning for biltrafiken.

1.6 Forslag till atgard/er

Projektets dndamdl dr att bygga om Arstalinken fran trafikplats Abyvigen s att vixlingsrorelser
begrdnsas och framkomligheten 6kar. Atgdirden bestdr av en ny véstgdende ramp. Rampen innebdr att
befintlig vistgdende pafartsramp fran Tpl Abyvdgens cirkulationsplats flyttas norrut for att ge plats Gt
den nya rampen. Den nya rampen ansluter till Arstaldinken vid jirnvdgsbron.

Vilka steg 1-atgarder for

. Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

ingar?

Vilka steg 4-atgarder

ingar? En ny motorvagsramp

Vaglangd: Atgarden omfattar ca 0,514 km vag

Atgarden omfattar en ramp i anslutning till motorvdg. Rampen &r en métesfri
Vagstandard: motorledsramp (1 fil), vagbredden &r 7 m och hastigheten samma som kringliggande
vagnat (varierande hastighet 60/80 km/h)

Vagtrafik: 2040 férvatnas flodet vara ca 35 000 fordon/dygn och lastbilsandelen vara 15%
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
FKS_VST034 _E4 E
#SAKNAS! 20_Essingeleden_s |, 1 2017-02-16 2016-04 Successiv kalkyl 50 %
’ odra_lanken_20170 y 0
2186, Elvir Alagic
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k_ostngsﬂ per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Objektet ingar i
Nationell plan for
#SAKNAS! transportsystemet |, , 260 2015-06 Successiv kalkyl 50 %

2014-2025 och
kandidat till nationell
plan 2018-2029.

1.8 Planeringslage

Sommaren 2017 planeras véigplanen stdllas ut for granskning. De fastighetsdgare som berdrs av planen

kommer att kontaktas.

Synpunkter fran granskningen sammanstlls och kommenteras i ett granskningsutldtande. Linsstyrelsen
yttrar sig 6ver planen. De eventuella revideringar av planen som sker efter granskningen dokumenteras

noga och kommuniceras med de som berors av dndringarna.

Under arbetet med vdgplanen sker en kontinuerlig dialog med Stockholms stad sa att de detaljplaner som

finns i omradet inte star i strid med vdgplanen.

Ibérjan av ar 2018 beddoms planen vara redo att faststdllas. Da har ocksa Trafikverket pdborjat processen

for att handla upp den eller de entreprendrer som ska genomféra ombyggnaden av Arstalinken.
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1.9 Relation till andra atgarder

Trafikverket lit Gr 2007 ta fram en forstudie "Vig 75 Sodra Linken — Essingeleden, objekt 51470” for att
underséka hur trafiksituationen pd Arstaldnken skulle kunna forbittras. Trafikverket pabérjade drefter
en vdgplaneprocess for tva av de foreslagna dtgdrderna, vilka innebar byggande av tva nya ramper. Inom
ramen for vagplanearbetet har fordjupade utredningar gjorts och samrad hallits med berdrda. En
kostnadsberdkning har dven gjorts, vilken visade att det fanns ekonomiska medel i budgeten for att bygga
en av de foreslagna atgdrderna. I det fortsatta arbetet har vdgplanen ddrfor avgrdansats till att omfatta
anlidggande av en broramp i vdstlig riktning fran Trafikplats Abyvigen (vég 75 Sédra
Linken/Abyvigen/Arstabergsvigen) mot trafikplats Nyboda (viig E4/E20 Essingeleden och
Sodertdljevdgen).

1.10 Ovrigt

Atgéirden dr mycket komplex dd man mdste genomfora dtgdrden utan att stora befintlig trafik (for att
undvika stopp i sédra ldnken). Till foljd av detta kan och bor atgdrden genomforas i etapper.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 8 av 32 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2015/72249, VST031

. ) . . TN
Kontak.tp('a.rso.rj. Stlnna Hedstrorr} stlna.hertrom@traflkverket.se \T; TRAFI KVER KET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2 N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Bas_Person_2040_160401
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant
Prognosverktyg - persontrafik Aimsun 8.1.3
Prognos godstrafik - huvudanalys Bas2040_160401
Befolkningsscenario Enl bas2040
Ekonomiskt scenario Enl bas2040
Néaringslivsscenario Enl bas2040
Infrastrukturnat Enl bas2040
ASEK-version ASEK 6.0
Avvikelse fran ASEK Ej relevant
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 40
Kalkylperiod fran startar for effekter 40
. . Komplettera kalkyl restidsnytta v.
Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum 1603%1_ASEK6 Y y 2017-02-20

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet
Ej relevant
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nett?- " e
. nuvarde NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % [357 86 0,24 0,24
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % [463 21 0,05 0,05
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % |357 86 0,24 0,24
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % [357 -101 -0,28 -0,28
basaret
Kéanslighetsanalys
S o b
Trafiktillvaxt 50% hogre {0 iy kalkyl 50 % 357 147 0,41 0,41
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
o Kanslighetsanalys
Kanslighetsanalyser Trafiktillvaxt 12% lagre
personﬂblll.straﬂk ar 2040 Successiv kalkyl 50 % |357 -359 -1,01 -1,01
och oféréndrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).
Kéanslighetsanalys med
koar ner fran essingeleden
pa sodra lanken. Detta
motsvarar dagens
trafiksituation och det Successiv kalkyl 50 % |357 35 0,10 0,10
finns skal att tro att
kderna kommer finnas
kvar &ven 2040 med
beslutade atgarder.

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:
Det finns betydande icke virderade
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosar 1 Nuvarde Nuvarde Berak-nat

paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med

effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) ¢

Annat:
Komplett
era_kalky
21 mnkr/ar 425 425 |_restidsn
ytta_verl
60301_as
ek6é

Restidsvinster for personresor till

Restid - total foljd av &tgarden

RESENARER

Annat:
Komplett
era_kalky
0,8 mnkr/ar |16 |_restidsn
ytta_verl
60301_as
eké

Restid - Restidsvinster for lastbilstransporter
lastbil till foljd av atgarden

17
Annat:
Komplett
era_kalky
|_restidsn
ytta_verl
60301_as
ek6

GODSTRANSPORTER

Godskostnad [Minskade kapitalbindningskostnader

er-lastbil  |till folid av Atgérden 01 mnkr/ar

TRAFIKANT EFFEKTER
=

Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett

PERSONTRANSPORTFORETAG
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Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett

TRAFIKSAKERHE
T(TS)

Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett

KLIMAT

Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett

EXTERNA EFFEKTER

HALSA (exkl
trafiksékerhet)

Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett

OVRIGA EXTERNA
EFFEKTER

Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett

BUDGETEFFEKTER

Inbesparade

Kostnader i JA Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett

INBESPARADE
KOSTNADER | JA

Drift och

Underhall Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett

DRIFT-, UNDERHALLS-
OCH REINVESTERINGS
KOSTNADER UNDER
LIVSLANGD

Totalt nuvarde
exkl invest-
erings-
kostnad Ej angett Ej angett |Ejangett |Ej berdknat 0 Ej angett
(anvands endast
om uppdelning av
nuvérdet inte ar
majligt)

Totalt nuvéarde exkl
investeringskostnad
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a)

<
0w Z .
2:' 9 'J) Annat:
S5 S Komplett
=S era_kalky
<§( % % Kostnad for byggande av ramperna 18 mnkr/ &r |-357 -357 |_restidsn
N ogE ytta_verl
Siiw 60301_as
g w ek6

>

<

NETTONUVARDE 86

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Atgérden far effekt d& det &r trangsel p& huvudflédet sédra lanken-Essingeleden norrgéende. D& medger
Motivering &tgarden att floden fran Arsta partihallar kan fardas séderut utan att korsa det norrgéende flédet. Ju mer trangsel,

ju storre restidsvinster. For mer utforlig dokumentation av trafiksituationen se Bilaga 4

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

500
400 -
300 -
200 -
100 -
O T T T T T T T T T T T T T
100 4SS & & & &,@Q N AN .5&9 &
O N Q) < Q) N N
2 Q o N A & N g O ’ S
200 & & NN & &S QM
ol & <& 2% 3 %ob & o o
@ & & N X3 S
_300 Q \ Q- e Q
o S R RS
< o S
400 ki S S
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skil inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt

Berord/ . A
. Effektbenamning, kortfattad beskrivning och R Samman-vagd |Beddmt
paverkad av L Beddmning .
beddmning beddmning av
effekt 2040
'ﬁ':J Forseningar |Atgarden leder till minskade
x <L |och forseningar och minskad . . " " Uppréattar
w =z ) . . Ej an Ej an Positiv Positiv
l; w [trafikstdrning |restidsosdkerhet. Detta ar en J angett |Ejangett |Positivt ositivt en
L Q ar potentiellt sett betydande effekt
m
E [z
s (g
E % Férseningar |Atgarden leder till minskade
< x |och forseningar och minskad . . o " Upprattar
o < e . « « Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt
= & - [trafikstorning |restidsosakerhet. Detta &r en 1ang lang en
8 ar potentiellt sett betydande effekt
o
O
m
I Eftersom den nya rampen leder till
ﬁ farre vavnings och véaxlingsrorelser
= o |Trafiksakerhe |forvantas antalet lindriga olyckor . . . . Uppréttar
<0 . Ejan Ejan Forsumbar
D E lt-totalt minska.Hogre hastigheter bor a jangett |Ejangett |Forsumbart Forsumbart en
E andra sidan 6ka antalet olyckor
é négot
'_
Atgarden bor leda till ndgot hégre
= koldioxidutsléapp. Det totala
< _ . " . .
= = CO? tr?flkarbet'et b edomsﬂ dock inte . Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart Upprattar
Q@ = |ekvivalenter |paverkas i nagon storre omfattning en
iz = varfor den totala effekten anda blir
% begransad
0
S
o} =
k2 () - .
o < Okade hastigheter kommer
o () . . . o o
(5} ~ |Luft- antagligen leda till 6kat slitage pa . . . Uppréttar
o :
o) _;tg Partiklar belaggningen vilket kommer 6ka Ejangett |Ejangett |Negativt en
L = méangden partiklar i omradet.
ﬁ = Negativt
v %
i L
] o |Méanniskors Bullersituationen paverkas ej av den | _. . Uppréttar
< = |halsa-buller [nyarampen. Se referens 5. Ej angett (Ejangett |Ingen effekt en
< Y p
z T
L
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& Intréng i
o a Landskap -
ﬁ sI:alst, h Den visuella karaktaren i omradet Ei anaett |Ei angett |Férsumbart Forsumbart Uppréttar
% s.ru uroc forandras marginellt lang lang en
< |visuell
= |karaktar
S
O  E|Andra dvri . R . . rattar
T W< dra 6vriga Inga 6vriga effekter har identifierats |Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Upprétta
Wl effekt
> £ |effekter en
O 5 L
o
offa)
W< < In r ) . ) 5 4
mx =z i bespa ad.e Ej relevant Ej angett |Ej angett [Ingen effekt RERTCETE Upprattar
Z < &= — |kostnaderi JA en
=aoau
n O
¥
o
4, 0
< W Drift och Mer vag innebar 6kade drift och . . . Upprattar
Z o< . 4 Ej angett |Ej angett |Negativt
I % 7] Underhall underhallskostnader jang jang 9 en
>
g 5

Motivering:
Ej relevant

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Forsumbart Negativ (liten) Férsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren

Motivering:

De stora positva effekterna pa framkomligheten och trafiksckerheten 6vervdger de mindre miljoeffekterna
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 260
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste
fbedémas.

Aktuell NNK-i 0,24

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

expertbedomt underlag): Underskattar

Flodena i basprognosen for 2040 ar Iaga, endast lite hogre an

JMotivering dagens floden
Sammanvagda ej prissatta effekter: Negativ (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i LK/HR
IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 36

IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

De betydande berdknade effekterna pa framkomligheten dr postiva och stora. Informationsvdrdet i NNK
dar lagt da det finns anledning att tro att det kommer vara storre floden 2040 dn vad prognosen visar samt
att det finns stora postiva effekter pa trafiksdkerhet som inte finns med i NNK.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgiarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgiarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sdgs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

storsta a
. . Storsta nytta/ [Nast stérsta ( . ) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel N .
bedomningen
Aven om man i stérre
utstrackning kor bil &n kvinnor
idag ar det svart att géra en
beddmning av hur nyttorna av
Delanalys kon: tillganglighet denna investering kommer u
. Neutralt Neutralt Neutralt N - N Uppréattaren
persontrafik fordela sig 6ver dess livslangd.

Det &r inte orimligt att férvanta
sig att resvanor for mén och
kvinnor ser annorlunda ut i
framtiden.

De flesta resor som sker i
omradet &r resor lokala resor
Lokalt Regionalt Neutralt inom Stockholms kommun och |Uppréattaren
fran de Ostra regiondelarna
(ex. Nacka) vidare norrut.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt
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Den mesta av trafiken som
paverkas av atgarden &r inom
lanet. Ovriga lan paverkas i
begrénsad utstréackning.

Lan Stockholm Neutralt Neutralt Uppréattaren

De flesta resor som sker i
omradet ar resor lokala resor
Kommun Stockholm Nacka Neutralt inom Stockholms kommun och |Uppréattaren
fr&n de Ostra regiondelarna
(ex. Nacka) vidare norrut.

De stora vinnarna ar

Trafikanter, transporter och . Godstransport R S i
. P Resenarer P Neutralt resenéarerna till foljd av Uppréattaren
externt berdrda er ) L
framkomlighetsokningarna
De stora vinnarna ar de
Livsmedel och naringsgrenar som anvander
Naringsgren konsumptionsv |Neutralt Neutralt Arsta kombiterminal. Det &r i Upprattaren
aror forsta hand livsmedel och

andra konsumptionsvaror

De stora nyttorna tillfaller
Trafikslag Bil Gods-véag Neutralt biltrafiken men godstrafiken p& |Upprattaren
vag far ocksa tidsvinster.

Det &r i férsta hand méanniskor i
aldrarna 18-65 som anvander
vagnatet och darmed far del av
Aldre: >65 &r  |Neutralt nyttorna som uppstar till folid  |Upprattaren
av atgarden. | andra hand
gynnas aldre som aven de kan
anvanda vagnatet.

Vuxna: 18-65

Aldersgrupp ar

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor nyttor for ndaringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomforda
berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat
fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga
paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att genomfora
FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Beddmt av (namn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling e D)
Negativt bidrag. Atgéarden inneb&r byggande av ny infrastruktur vilket ger upphov

Ekologisk till utslapp under byggtiden. Atgéarden bidrar dessutom inte till att minska utslappen Anders Bondemark,

hallbarhet fran vagtrafiken vilket heller inte bidrar till den ekologiska hallbarheten. Atgarden Transportutredare

bidrar till 6kade partikelhalter i luften, vilket har negativa halsoeffekter.

Samhalls- Positivt bidrag: Atgardens beréknade l6nsamhet &r inte positiv. Det finns emellertid

. o N . . ) Anders Bondemark,
ekonomisk betydande positiva icke varderade effekter vilka, om dessa inkluderas leder det till Transportutredare
hallbarhet att atgarden beddms bidra positivt till den samhéllsekonomiska hallbarheten. P

Bidrag till langsiktig hallbarhet

Positivt bidrag. Atgarden bidrar till att 6ka tillganglighten i transportsystemet vilket

Okar manniskors mdjlighet att ta de jobb de vill ha och utdva de fritidsaktiviteter de

vill. Atgarden bidrar heller inte till ndgra ytterligare barridreffekter av betydelse och

har potential att minska bullret (och dérigenom ha positiva halsoeffekter) till foljd av
jAmnare kdérmonster.

Anders Bondemark,
Transportutredare

Social
héllbarhet

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Positiv bidrag. Atgdrden har positiva sociala och ekonomiska effekter, men (i sammanhanget
marginnella) negativa ekologiska effekter.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Beddmning och
motivering

Beddmt av (namn,
kompetensomrade)

Funktionsma

let

Tillforlitlighet

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Positivt bidrag: Den 6kade
kapaciteten och den
borttagna vaxlingsstrackan
mojliggor resande i
relationer som tidigare inte
var mojliga da belastningen
pa sodra lanken var hog.

Upprattaren

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Minskningen
av effekterna av kobildning
bidrar till 6kad bekvamlighet
for medborgarnas resor.

Upprattaren

Tillforlitlighet
Néaringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och

Positivt bidrag: Den 6kade
kapaciteten och den
borttagna vaxlingsstrackan
mojliggor kortare och mer
tillforlitliga transporter

Upprattaren

starker den internationella
konkurrenskraften.

Kvalitet

Inget bidrag: Atgarden
bed6ms inte paverka
kvaliteten pa naringslivets
transporter

Upprattaren

Pendling

Tillganglighet regionalt och

Positivt bidrag: Atgarden
bedéms paverka
mojligheterna att pendla fran
Nacka/Varmdo till regionens
norra delar positivt genom
att forbattra
framkomligheten vaster om
Sddra lanken.

Upprattaren

mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra

B Tillganglighet storstad
lander.

Positivt bidrag: Atgarden
bedéms paverka
tillgangligheten inom, och till
viss del till storstad genom
att den okar tillganglgiheten i
Stockholmsregionen

Upprattaren

Tillganglighet till interregionala resmal

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka
tillgangligheten till
interregionala resmal

Uppréttaren
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Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Jamstalldhet - lika mgjlighet att utforma

sina liv (valméjlighet) Upprattaren

Inget bidrag: Atgéarden
bedoms inte paverka
mojligheterna for lika
paverkansmojlighet

Lika paverkansmdjlighet Uppréattaren

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det &r anvandbart for
personer med
funktionsnedséttning.

Inget bidrag: Atgarden
bed6ms inte paverka
mojlgiheterna for Upprattaren
funktionshindrade att
anvanda kollektivtrafiknatet

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for
funktionshindrade

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett

Inget bidrag: Atgarden
bedéms inte paverka barn

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

3 a a kolvag - ga ell kla p3 h . a
sakert satt anvanda . _ Skolvag - ga eller cykla pa egen hand och ungas méjlighet att ta Upprattaren
transportsystemet, och vistas i siq till skolan p& egen hand
trafikmiljoer, okar. 9 paeg

Inget bidrag: Atgarden
Andel gang- & cykelresor av totala bedéms inte paverka andel «
u 2 Uppréattaren
kortvaga gang och cykelresor av det

totala kortvaga resandet

Andel kollektivtrafik av alla resor

(exklusive gang och cykel) Upprattaren
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Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan’,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Negativt bidrag: Antalet
fordonskilometer med lastbil
och personbil férvéantas ka
négot till foljd av atgarden

Upprattaren

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Positivt bidrag: Atgarden
beddms leda till jamnare
koérmonster vilket leder till att
energianvandningen per
fordonskilometer minskar

Upprattaren

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: A ena
sidan okar
anlaggningsmassan vilket
leder till 6kad
energianvandning vad det
galler byggande, drift och
underhall. Atgarden bedéms
ha negativ paverkan pa
energianvandningen.

Upprattaren

Manniskors halsa

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Inget bidrag: Atgarden
bedéms inte paverka antalet
personer exponerade for
bullernivaer hogre an
riktvarden for buller.
Bullernivderna i omradet ar
for hoga aven utan
atgarden.Se referens 5

Upprattaren

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer
hdgre &n 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka antalet
personer exponerade for
bullernivaer héga
bullernivaer. Bullernivaerna i
omradet ar for hoga aven
utan atgarden. Se referens 5

Upprattaren

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Atgarden
bed6ms inte paverka
betydelsen for omrdden med
hog ljudmiljokvalitet. Se
referens 5

Upprattaren
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AN
s TRAFIKVERKET

Fysisk aktivitet i transportsystemet Uppréattaren
Inget bidrag: Atgéarden
Barns, funktionshindrades och &aldres  |bedoms inte paverka barn,
mojlighet att pa egen hand ta sig fram  Jfunktionshindrades och Upprattaren
till sina mal aldres mojlighet att pa egen
hand ta sig fram till sina mal
(=)}
=
=
==
% Inget bidrag:
e Tillgangligheten med
Tillgangligheten med kollektivtrafik till ~ jkollektivtrafik, till fots, och
fots och med cykel till utbud och med cykel till utbud och Upprattaren
aktiviteter aktiviteter beddms inte
paverkas i ndgon entydig
riktning av atgarden.
Hélsa.
Transportsektorn Vagtransportsystemets totala
bidrar till att dvriga emissioner av kvaveoxider (NOXx) och Uppréttaren
miljokvalitetsmal partiklar (PM10).
nas och till minskad
ohéalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets Halter av kvavedioxid (NO2) och
utveckling &r av stor inandningsbara partiklar (PM10), i
betydelse for tatorter med atgardsprogram for Uppréttaren
mdjligheterna att na £ miljékvalitetsnormer, samt i tatorter dar
uppsatta mal. - ovre utvarderings-troskeln overskrids.
Antalet personer exponerade for halter Unporé
Sver MKN. pprattaren
Inget bidrag: Atgarden
Kvalitet pa vatten ur ett bedgms inte paverka ;
dricksvattenforsorjningsperspektiv kv_allteten pé.yat}e.n.ur ett Upprattaren
- dricksvattenforsorjningspers
o pektiv
o
Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte fér nérvarande |Ej relevant
synpunkt
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Mark

Betydelse for fororenade omraden

Inget bidrag: Atgéarden
bedoms inte paverka
betydelsen for férorenade
omraden

Upprattaren

Betydelse for skyddsvarda omraden

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka
betydelsen for skyddsvarda
omraden

Uppréttaren

Betydelse for bakgrundshalt metaller

Inget bidrag: Atgéarden
bedoms inte paverka
betydelsen for
bakgrundshalt metaller

Upprattaren

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar

Inget bidrag: Atgarden
bed6ms inte paverka
betydelsen for
bakgrundshalter solfidjordar

Upprattaren

Betydelse for skyddsvarda omraden
under driftskede

Inget bidrag: Atgarden
bed6ms inte paverka
betydelsen for skyddsvarda
omraden under driftskede

Upprattaren

Materiella tillgangar

Betydelse for areella naringar.

Beddms inte fér narvarande

Ej relevant

Betydelse for uppkomsten och
hanteringen av avfall.

Bedoms inte for narvarande

Ej relevant

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka
betydelsen for
uppréathallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell karaktar

Upprattaren

jfald, vaxtliv samt djurliv

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka
betydelsen for mortalitet

Upprattaren

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Atgarden
bed6ms inte paverka
betydelsen for barriarer

Uppréttaren

Betydelse for storning

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka
betydelsen for barriarer

Upprattaren

Sida 26 av 32

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV2015/72249, VST031
Kontaktperson: Stina Hedstrdm, stina.hedstrom@trafikverket.se
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Landskap

Biologisk mang

& TRAFIKVERKET

Betydelse for forekomst av livsmiljéer.

Inget bidrag: Atgéarden
bedoms inte paverka

betydelsen for forekomst av

livsmiljoer

Upprattaren

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka

betydelsen for att varna den

naturliga inhemska
biologiska mangfalden

Upprattaren

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Atgarden
bed6ms inte paverka

betydelsen for utpekade

vardeomraden

Upprattaren

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Atgéarden
bedoms inte paverka
betydelsen for
strukturomvandling

Upprattaren

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingdr i "Betydelse for

uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och

kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljdvarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka
betydelsen for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respel

god skotsel av dessa varden

Upprattaren

ktive

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka

betydelsen for utradering

Upprattaren

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: Atgarde
bidrar till att en farlig

vaxlingsstracka forsvinner

vilket &r positivt for
trafiksakerheten

n

Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddémning framdéver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

& TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Ar som kostnads-
effektiviteten
redovisas for

Beraknat med

verktyg
2040
Annat:
Inbesparad ) ) kostnadseffekt
restid Timmar per tusen kronor -4,6 Tim/tkr ivitetstal_1505
25

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Atgdirden bidrar positivt till mdl om framkomlighet och tillgiinglighet men negativt till mal om minskat

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av . .
S o A q . . 7 Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . .
gjort beddmningen
uppfyllelse
| Stockholms stads framkomlighetsstrategi star
ML A i (malA1l) att kapaciteten i vagnatet ska 6ka mer an
. . befolkningsdkningen och (mal A4) att andelen Positivt bidrag |Upprattaren
framkomlighetsstrategin A
foretagare som upplever att stadens gator och
véagar tillgodoser deras behov ska 6ka.
Andelen motorfordonsresor med god
Mal B i . . restldspalltllgh?t i hogtraﬂk ska oka (B1) o?h Positivt bidrag | Upprattaren
framkomlighetsstrategin andelen resenérer pa stadens gator och vagar
som &r ndjda med reskvaliteten ska 6ka (B4)
(D1) Genomfartstrafiken ska vara hdgst 5 procent
o M av all trafik pa innerstadens gatunat 2030 och (D3)
MalD i . o . L x
. . antalet personer dodade eller svart skadade i Positivt bidrag |Upprattaren
framkomlighetsstrategin ) . .
polisrapporterade trafikolyckor ska minska med
minst 40 procent till ar 2020.
M&l D2 i Den totala korstrackan med bil eller lastbil pa
tramkomlighetsstrateqin stadens vagar och gator i hogtrafik ska hallas vid Negativt bidrag |Upprattaren
g 9 hogst 2008 ars nivaer till &r 2030
Kollektivtrafikandelen (andel av motoriserade
Fardmedelsandel i RUFS resor med kollektivtrafik i lanet) ska 6ka med 5 Negativt bidrag |Upprattaren
procentenheter jamfort med idag.

4.5 Malkonflikter

Det finns mdl om hog framkomlighet i Stockholmsregionen vilket dtgdrden bidrar till genom ékad
Jframkomlighet i vigndtet. Det finns mdl om att avlasta innerstaden vilket Gtgdrden bidrar till genom att
oka framkomligheten pa sédra lanken - essingeleden i relationen Nacka-Kista. Detta dr emellertid i
konflikt med regionala mal om okad kollektivtrafikandel.
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl
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Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
| Anders Bondemark WSP, 2017-02-13
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

| Anders Bondemark WSP, Ebba Grondahl WSP, 2017-02-13

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Upprdttarens texter och forslag till bedomningar har i februari -mars 2017 granskats av en expertgrupp
fran Trafikverket region Stockholm. Ddrefter har i vissa fall justeringar gjorts. Expertgruppen har bestdtt
av Lars Wogel, Jens Lager, Sofia Heldemar, Stina Hedstrém, Lyonel Aguilar

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2017-04-03

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Stina Hedstrom, stina.hedstrom@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-08-25 Camilla Granholm, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-08-25 Peo Nordléf, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-08-25 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-08-25 Hékan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

FKS _VSTo31 _E4 E20_Essingeleden Sodra_lanken_20170216
Elvir Alagic Trafikverket

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Parisa Ghiassi, WSP
3a Klimatkalkyl_resultat_VSTo31_E4 E20_Essingeleden Sodra_Lanken_20170224
3b Klimatkalkyl _indata_VSTo31_E4 E20_Essingeleden_Sodra_Lanken_20170224
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Bilaga 4: Kapitalisering av investeringskostnad
Anders Bondemark, WSP
Lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_VSTo031_20170222

Bilaga 5: Kapitalisering av investeringskostnad, scenario: investering hdg

Anders Bondemark, WSP
Lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_VSTo31_invhog_20170222

Bilaga 6: Resultat trafik

Michael Wirnhjelm, WSP
Resultat_trafik_VSTo31_20160706

Bilaga 7: Kostnadseffektivitetstal

Anders Bondemark, WSP
Kostnadseffektivitetstal _150525_VSTo31_20170822

Bilaga 8: Restidsnytta, kanslighetsanalys, scenario: huvudanalys

Anders Bondemark, WSP
komplettera_kalkyl_restidsnytta_ver160301_asek6_VSTo31_huvudanalys_20170220

Bilaga 9: Restidsnytta, kénslighetsanalys, scenario: investeringskostnad hdg

Anders Bondemark, WSP
komplettera_kalkyl_restidsnytta_veri160301_asek6_VSTo31_kdnslig_invhég_20170220

Bilaga 10: Restidsnytta, kanslighetsanalys, scenario: 0 procent trafiktillvaxt

Anders Bondemark, WSP
komplettera_kalkyl_restidsnytta_ver160301_asek6_VSTo31_kdnslig_oprocent_ 20170220

Bilaga 11: Restidsnytta, kadnslighetsanalys, scenario: 50 procent

Anders Bondemark, WSP
komplettera_kalkyl_restidsnytta_ver160301_asek6_VSTo31_kdnslig_s50procent_20170220

Bilaga 12: Restidsnytta, kénslighetsanalys, scenario: klimat

Anders Bondemark, WSP
komplettera_kalkyl_restidsnytta_veri160301_asek6_VSTo31_170220_kdnslig_klimatscenario_20170220

Bilaga 13: Restidsnytta, kdnslighetsanalys, scenario: k6

Anders Bondemark, WSP
komplettera_kalkyl_restidsnytta_ver160301_asek6_VSTo31_170220_kdnslig_ko_20170220

Bilaga 14: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Ebba Grondahl, WSP
FKB_fliko_flik1_VSTo31_Essingeleden_Sodra_lanken_ 20170330

Bilaga 15: Bilaga 15 - ArbetsPM_mikrosimulering_VST031_ 170821

Michael Wiirnhjelm, WSP
Resultat_trafik_VSTo31_20160706

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

Referens 2: Stockholms stads framkomlighetsstrategi

Stockholms stad (2012) Stockholms stads framkomlighetsstrategi
Referens 3: Regional utvecklingsplan for Storstockholmsregionen

TRM, Regional utvecklingsplan for Storstockholmsregionen
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Referens 4: Trafiksdkerhetsanalys vag - Vagplan E4/E20 Essingeleden-Sddra Lanken

Trafikverket (2016)

Referens 5: Bullerutredning

E4/E20 Granskningshandling - Sodra linken. PM Buller. Vigplan Granskningshandling. 2017-06-20,

wWSP

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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