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Rv 56 Kvicksund-Vastjadra, VMN101

1. Beskrivning av atgarden
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Nulége och brister: Vig 56 ingar i det nationella stamvignitet. Den ingér i en viktig transportled
mellan Norrkoping, Eskilstuna, Visteras och Gavle, den sé kallade Réta linjen. Pa strackan mellan
Kvicksund och E18/trafikplats Vastjadra ar vagen av typen vanlig vig, mestadels 9 meter bred och har
skyltad hastighet 9o km/h. Strackan ar ca 14 km i befintlig strackning. Vagen trafikeras av 9 000-12
000 fordon per dygn (andelen tung trafik ar cirka 12 %) , avser métar 2014.

Atgirdens syfte: Forbittrad framkomlighet och trafiksikerhet.

Syftet med att uppdatera SEBen dr som underlag infor dtgiardsplaneringen 2018-2029.

Forslag till atgiird: Kostnaden dr 251 mnkr i prisniva Prisnivd 2015-06.

Vagprojektet omfattar ombyggnad till moétesfri vag 2+1, 40%, med racke. Skyltad hastighet blir 100
km/h.

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => |l6nsamhet
660 Negativt Negativt Lénsam

TMALL 0370 Samlad effektbedémning Sida 1 av 23 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, VMN101
Kontaktperson: Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21
Skede: Varierande (se avsnitt 1.8)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhaéllsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Restid: -38,4 ktim/ar 571 i
Godstransporter Restid: -2,4 ktim/ar 35
|Persontransp.foretag Ingen effekt 0
2 Trafiksakerhet Dddade ochs svart skadade: -0,91 DSS/ar 419 _
S
% Klimat CO2-utslapp: 0,21 kton -17
_:/4) Halsa Utslapp av luftféroreningar 41
é Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnader: 2,1 mnkr/ar -40
_52 SamEK Inv. Annuitetskostnad: 13 mnkr/ar -350
[}
v Nettonuvéarde 660
i‘CU Nyckeltal utifran prissatta effekter
% NNK-i= 1,88 Informationsvérde NNK = MELLAN NNK-iga*= 1,22 NNK-idu= 1,69
:. Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssgg:qnn\?igd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
]
g Halsa Forsumbart Negativt Marginell paverkan, viss barriareffekt
Landskap Negativt Marginellt intrang i riksintresse kulturmiljo
Resenarer Forsumbart Marginellt positivt med minskad restidsosékerhet
Godstransporter Forsumbart Marginellt positivt med minskad restidsosakerhet
g’ Persontransportforetag Forsumbart Negativt Ingen effekt
O
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Negativt Omvagar for jordbruket.
Okad transportkvalitet ger positiv effekt medan intrang vid
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Negativt breddning &r negativt, sammantaget bedéms effekterna
som negativa.
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
%) For- del Regionalt/ - e e
= . res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
[ restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c
E Storst N Personer
o nytta/ Neutralt |Regionalt Vastmanlan Vasteras Resenéarer Kunskap Bil mellan 18 |Ej relevant
= - d saknas h 65 &
) fordel och 65 ar
LL
) storst
° $1e ati\a Landskap: Kunska
9 Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Externt P Neutralt Neutralt Ej relevant
nytta/ N saknas
berorda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Inget bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Inget bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag tll Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET g 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet : = ——
Lika mojlighet Positivt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
; o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
_& Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
= Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
©
] Manniskors hélsa Positivt&Negativt
E Befolkning Inget bidrag
42 ) Luft Negativt
= . . Héalsa -
© Bidrag till Vatten Inget bidrag
% HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
§ Materiella tillgangar Beddms inte fn
g Landskap Inget bidrag
i Lol Biologisk méngfa}d, véixtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Atgdrden bidrar till 6kad trafiksikerhet och transportkvalitet men ocksd till 6kade emissioner och
barridreffekter for djurlivet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden dr samhdillsekonomiskt lonsam och bidrar dven positivt till social hédllbarhet. Dock
pdverkar dtgdrden negativt for den ekologiska hdllbarheten eftersom att biltrafiken gynnas mer dn
andra transportsdtt.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 56 Kvicksund-Vastjadra

Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id VMN101

Sammanhang Ingdr i Réta linjen mellan Norrképing och Gavle

Lan Véastmanland

Koordinater startpunkt Ange x-koordinat (Ost): 574558 Ange y-koordinat (Nord): 6592259
Koordinater malpunkt Ange x-koordinat (Ost): 576411 Ange y-koordinat (Nord): 6605211

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid uppréattande av

. Varierande (se avsnitt 1.8]
den samlade effektbedémningen ( )

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att &tgarden
ska genomforas

RV 56 Kvicksund — Véstjadra, TRV 2014/ 1409, Trafikverket

Namn och datum fér senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Stallningstagande efter genomférd AVS, 2015-03-09

Betydande miljopéverkan? Nej
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga férhallanden

att normer dverskrids eller lagar Okant
overtrads?

Om normer eller lagar éverskrids
eller 6vertrads, loser i sa fall Okant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar dvertrads i Okant
annan del av transportsystemet?

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nulége och brister

Vig 56 ingar i det nationella stamvdgnditet. Den ingar i en viktig transportled mellan Norrkoping,
Eskilstuna, Visterds och Gdvle, den sd kallade Rdita linjen. P@ strdckan mellan Kvicksund och
E18/trafikplats Vistjddra dr vdgen av typen vanlig vdg, mestadels 9 meter bred och har skyltad
hastighet 9o km/tim. Vid korsningen 56/553 dr hastigheten 70 km/h. Vid korsningen 56/252/527 finns en
variabel hastighetsskylt i vardera riktning, skyltad 60 km/h. P@ strdckans norra del, ca tvd km i
anslutning till trafikplats Vistjadra, dr vigbredden 13 m. P4 strdckan finns trafiksdkerhetskameror.
Vigen trafikeras av 9 000-12 000 fordon per dygn (andelen tung trafik dr cirka 12 %) , avser mdtar
2014.

Omradet mellan Kvicksund och Véstjadra &r glesbefolkat utan samhéllen och byar.
Bostadsbebyggelse férekommer endast som enstaka friliggande hus. Befolkningen inom
studieomradet bedéms uppga till ett 100-tal permanentboende och lika manga
fritidsboende.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Lokalisering av service - R R
g Viss handel och service finns i Kvicksund.

och handel

Distansarbete Kunskap saknas

Resvanor och/eller Véagen trafikeras av pendlartrafik mellan Eskilstuna och Vasteras med tydliga toppar under
godsfléden for- och eftermiddag.

Fardmedelsfordelning

persontrafik Kunskap saknas

Fardmedelsférdelning Kunskap saknas

godstrafik

Gangvagens langd: Ej relevant
Géngvéagens standard: Ej relevant
Gangtrafik: Ej relevant
Cykelvagens langd: Ej relevant
Cykelvagens standard: Ej relevant
Cykeltrafik: Ej relevant
Véglangd: ca 14 km
Vagstandard: Vanlig vag, 9-13 m, 60-90 km/h
Vagtrafik: 9000 - 12 000 adt

1.4 Fyrstegsanalys

En AVS togs fram 2014 (RV 56 Kvicksund — Viistjidra, TRV 2014/ 1409) som behandlar steg 1-4 Gtgéirder
for aktuell stricka. Denna SEB behandlar de i AVS:en redovisade steg 4 Gtgdrder som Trafikverket valt
att gé vidare med. I jamforelsealternativet finns sedan tidigare ATK och VMS-skyltning som delvis
kommer finnas kvar i utredningsalternativet.

1.5 Syfte

Syftet med atgdrden dr att forbdttra framkomligheten och trafiksikerheten pa strdckan. SEBen
uppdateras infor atgdrdsplaneringen 2018-2029.

1.6 Forslag till atgard/er

Vigprojektet omfattar ombyggnad till métesfri vig 2+1, 40%, med rdcke. Skyltad hastighet blir 100
km/tim med lokala hastighetsanpassningar vid stérre korsningar. Plankorsningar med riksvdg 56 byggs
om med separata vdnstersvdngfilt. Vigprojektet startar vid korsningen till Rasholmsvdgen i Kvicksund i
sader och slutar i trafikplats Vistjddra i norr, ddr vdg 56 ansluter till E18. Pa strdckan mellan vig 558
och 553 behdlls nuvarande utformning som ocksa hastighetsbegrdnsas till 70 km/h. Viltstingsel 6 km
foreslas fran Mellansundet till Gruffet.

Vilka steg 1-atgarder for

P Ej relevant
persontransporter ingar? ]
Vilka steg 1-atgarder for Ei relevant
godstransporter ingar? )
Vilka steg 2-atgarder for Ei relevant
persontransporter ingar? )
Vilka steg 2-atgarder for .
9 9 Ej relevant

godstransporter ingar?

Vilka steg 3-atgarder

ingar? Breddning till motesfri landsvag, ombyggnad av korsningar

Vilka steg 4-atgarder

A Ej relevant
ingar? )
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Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvéagens standard: Ej relevant

Géngtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvégens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 12 km

Végstandard: Métesfri landsvag 2+1: 40 % omkdrning, mittrécke, 100 km/h
Vagtrafik: 9000 - 12 000 adt

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i l6pande priser

Atgards- Datum fér
Namn pa kostnad i uppréattad b £ R
kostnadskalkyl l6pande priser |kostnads- IFHITIE Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvudjanalysens VMN101 Rv 56
VTR IS Kvicksund -
alternativ. - 241 2016-08-30 2016-05 Successiv kalkyl 50 %
Nominell Vastjadra_Plgr_FKS
N 161209
atgardskostnad |~

Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgéards-

uppdelning pa kostnad per SEIIE

) ) atgards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiar

) kostnad (mnkr)

finansiar (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Kandidat till nationell o I, -
alternativ &tgardsplanering 251,0 251 Prisniva Prisnivaomrakning av

. , 3 ) o

Nominell 2018-2029 2015-06 successiv kalkyl 50 %

atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Vigplan paborjad for rv 56 Kvicksund - Vistjddra, aktuellt skede vid upprdttande av denna SEB dr
samrddshandling infor granskning, typfall 2. Trafikplats Vistjadra drivs som separat vagplan, typfall 3,
skede samradshandling infor granskning. Projektet ligger med som namngivet objekt i nationell plan for
transportsystemet och i verksamhetsplaneringen budgeterad byggstart tidigast 2019.

1.9 Relation till andra atgéarder

Objektet strdcker sig fram till trafikplats Vistjddra vid E18. Dir pdgar vdagplan for ombyggnad till
motorvdg. Detta projekt dr i dagsldget upptagen som namngiven brist i nationell plan for
transportsystemet. Objektet ingar ocksa i Rdta linjen mellan Norrkdping och Gavle.

1.10 Ovrigt
Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebér
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhéllsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhéllsekonomiska analysen innebir en strivan mot mélet om samhéllsekonomisk effektivitet genom att man
tillimpar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre d4n noll. Med andra ord, en étgérd &r 16nsam om de totala samhallsekonomiska
intékterna &r storre dn de totala samhillsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer hiarledda fran mélet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beraknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullsténdig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvirderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhéllsekonomisk kalky!l

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvéxttal enl prognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse frdn prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvéxttal enl prognoser Gods2014/40/60_160401_JA

Avvikelse fr&n prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnéat Nat i EVA-analys: IPA 2016-01-01
ASEK-version ASEK6

Avvikelse frin ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-02-12
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X Referensscenario:
uuuuuuuuuuuuu

Ej angett
Tidsperiod 2014-2040 2014-2060 [Ej angett Ej angett

Personbil 28,0% 38,0% |Ej angett Ej angett

Lastbil 31,0% 54,0% |Ej angett Ej angett

Kommentar till tabell 2.2:

Ej angett
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Sambhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- r’:lj\t/t;r_de* NNK-™ NNK-idu™
atgardskostnad  [kostnad i) 5 -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |350 660 1,88 1,69
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. |Annan: Succ kalkyl x
successivkalkyl 85% eller (1,3 485 555 1,22 112
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % |350 624 1,78 1,60
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % |350 333 0,95 0,87
basaret
T . | Kéanslighetsanalys
anslighetsanalyser ) 0 his
Traaﬂk““\:a)(t 50 A’..*.‘nge Successiv kalkyl 50 % |350 854 2,44 2,16
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik &r 2040 | o i alkyl 50 9% 350 270 0,77 071
och oféréndrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intéakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.
***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska

investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:
Ej angett

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av tgarden som dr samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvéardering, direkt kostnadsberdkning eller
alternativkostnadsvardering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvagda bedomningen av om
atgirden dr 16nsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berakning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetért och som ingér i berékning av nettonuvéarde
Berord/ E?_( pa arlig egekt Nuvérde Nuvérde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning for prognosar 1 detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
[ id - . e
w Restid . Ej angett -52,9 kftim/ar 1588 Eva 2.96
@ |personbil
< 571
BJJ Reskostnad
W eskostr Ej angett 1,0 mnkr/ar  |-18 Eva 2.96
@ |personbil
[od
£ Restid
x oo [Resta- Ej angett 36 Kitim/&r |50 Eva 2.96
i = |lastbil
T 4
w9
= [} R
E Z Resk_ostnad £j angett 0,2 mnkr/ar  |-16 35 Eva 2.96
g < |lastbil
= o
< | @
3|2 0
= 8 Gods-kostnad |Ej angett -0,1 mnkr/ar |2 Eva 2.96
o L
(==
L .
8 8 E Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0
¥ 0 relevant
Z
i < ©
2 |Trafik-
E sakerhet - Total olyckskostnad - - 419 Eva 2.96
I |totalt
o
2 419
B
E Déda Forandlr'lng av statistiskt férvantat 013 pers/ & |- Eva 2.96
< antal dédade
o
= |Svart Forandring av statistiskt forvantat o
skadade antal svart skadade -1.22 pers/ar - Eva 2.96
Z .
= COZ-ekvival- /<ot koldioxid 0,24 kton/ &r  |-17 -17 Eva 2.96
I |enter
¥4
o
fm}
'Q Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 41 Eva 2.96
i
L =
[} 9]
<
g & [Luft-NOX  |Kvaveoxider 1,936  |tonsar |- Eva 2.96
o i
E | 2
& | %
= Luft - VOC Kolvaten -10,596 |ton/ar - 41 Eva 2.96
E
L
< L 2
9 |Luft - SO2 Svaveldioxid 0,001 ton/ar - Eva 2.96
<
T
Luft - Partiklar 0046 ton/ar |- Eva 2.96
Partiklar
<
Z
&
£
2 )
w ¢ |Ejrelevant Ej relevant Ej angett |Ejangett |Ej beréknat 0 Ei
< o relevant
O
o w
>
O
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14
w
'Q Budgeteffekter réknas inte ut i EVA. |
E Samtliga reskostnadsposterna liksom har - Ei
i budgeteffekte |under budgeteffekter - ingér sdledes |Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 !
[ X . relevant
w r inte n&gra skatter eller liknande
8 budgetrelaterade poster.
=)
m
w S
a =
28
<0 Inbesparade . . . — Ej
. Ej rel t E tt |E tt |E knat
% <z( kostnader i JA| ) F€'€Va" lange lange | berakna 0 relevant
w =
o v
Z O
~
%)
0 O
Szu
<L ¥ Z N
zESo
x 2 : . 2
H m Ui |Drift ocl: Drift- och}underhallskostnad under 16 R T -40 Eva 2.96
Z =2 2 g7 [Underhall kalkylperioden '
=) % <Z( S
=g =
E 5
0o ¥
= & Totalt nuvarde
) = exkl invest-
52 erings-
G £ . . . . u Ej
g = kostnad Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 !
2= (anvéands endast relevant
% % om uppdelning av
5 0>J nuvardet inte ar
L= mojligt)
o
0 v 0]
03223
<L x = 2 . e .
% TomE Eﬁekteﬂn ar 2040 avser annu@etsberaknad 14 mnke/ & |-350 -350 Eva 2.96
s § % 5 8 samhallsekonomisk investeringskostnad
< X g ~
nuwz
NETTONUVARDE 660

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hér
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej angett
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skél inte varit majliga att
vardera monetért. Normalt sett redovisas en samhéllsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhillsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetirt. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i viarderingen i tabell 2.5a.
Berikningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedémningen av om
dtgédrden ar 1onsam eller olonsam. Den sammanviagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingdr i berékningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvéagda bedémningen

Berord/ I o Ex pa arlig effekt ) )
A Effektbenéamning, kortfattad beskrivning och — Samman-véagd |Bedomt
paverkad av L Beddémning L
beddmning beddmning av
effekt 2040
i}
<
E [ Re?tlds- Nagot minskad restidsosékerhet Ej angett |Ejangett |Férsumbart Férsumbart Upprattar
%) osékerhet en
L
[
i
= z
ﬁ = 5 Restids Uppréttar
o E = u Nagot minskad restidsosakerhet Ej angett |Ejangett |Férsumbart Férsumbart pp
i n % oséakerhet en
E |§
Z |0
N
L |8
S
F |2 g
E % Trafikeringsk Ingen identifierad effekt Ej angett |Ej angett [Férsumbart Férsumbart Upprattar
£ 5 [ostnad en
Sk
o
i}
o
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U
T ¢ 0| Trafiksékerhe |Effekten fangas i den . . . m Upprattar
é § Elt-totalt samhéllsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett Forsumbart Forsumbart en
— <<
%)
) :f ffekten fa i a
T = CO?- Effe t.? n fangas |.den Ej angett [Ej angett |Forsumbart Forsumbart Upprattar
E = ekvivalenter |samhallsekonomiska kalkylen en
g ¥4
12
L )
— xX £ " P
g Q5 Réacken medfor okad barriar, Ubprattar
2 % f‘g Halsoeffekter |bullerskyddsatgarder vidtas for Ej angett |Ejangett |Férsumbart Férsumbart er?p
i <—(l X berorda fastigheter
5 |
EL’ p=i
o o
E < |Forn-och Upprattar
m 8 kulturlamning |Ev intrng vid breddning av vag Ej angett |Ej angett er’:p
[ Z Jar
oo 3
<
z
T s Mittrécket innebar omvagar for
£ | ) jordbruket. Trots &tgarder, i form av
i o Materiella Ktoréverf i mittracket. k
& £ |iligangar - traktoréverfarter i mittracket, kommer Upprattar
w ﬁ mojligheterna att ta sig till och fran Ej angett |Ej angett
< [ |areella e en
O I |narinoar skogs- och akermark att forsamras,
Y g vilket beddms vara en negativ effekt
:8 for det lokala néringslivet.
[
W
i 2 <D( Inb rad Uppratt
mrz2 i espara ‘e Ej relevant Ej angett |Ejangett |Férsumbart pprattar
220 - kostnader i JA en
»n O
™4
4.8
9( ﬁ = Drift och Effekten fangas i den Upprattar
e h _ . . .
E % 7] Underhall samhallsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett |Forsumbart en
>
=

Motivering:

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvégning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV
(sammanvagt)

+ (sammanvagt)

Ovriga effekter som ej
ingdr i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som ej
ingdr i NNV (detaljerad

sammanvagning)

Samtliga effekter som ej
ingdr i NNV (6vergripande
sammanvagning)

Vilken kompetensniva har de som gjort beddmningen?

Uppréttaren

Motivering:
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mdjlig maximal sammanvéagd samhallsekonomisk Il6nsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
|I:|uvudana|ysens utredningsalternativ. Nominell 251
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utférd av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstadende parametrar maste
Jpedémas.

Aktuell NNK-i 1,88

JPrognos och indata (forutséatter val dokumenterat eller

katt
expertbeddmt underlag): Underskattar

Separat PM-trafik tagits fram som reodivsar att trafikprognosen

JMotivering troligen &r underskattad.
Sammanvagda ej prissatta effekter: Negativ (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i LK/HR

Overgripande grad av informationsvarde for NNK-i MELLAN

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 36

IM(‘jing maximal sammanvagd samhallsekonomisk lIdnsamhet Lonsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvagd Iénsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd |I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Upprattaren
Motivering:

Det finns vissa negativa effekter avseende lanskap och for det lokala néringslivet avseende jordbruk. Dessa
effekter bedoms i sammanhanget som sma varfor objektets sammanvdgda lonsamhet anses vara lonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ [Nast storsta . - kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering N )
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Delanalys kon: tillgangligh 4 i ifi
clanalys . on: tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt A.t.garden gynnar inget specifikt Uppréattaren
persontrafik koén.
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . Langvaga trafik och pendlare .
. .g Regionalt Nationellt Neutralt o 9veg P Uppréattaren
internationellt far stor nytta.
Vagen ar en viktig pendlarvag
Lan Vastmanland |Sodermanland |Neutralt mellan Upprattaren
Vastmanland/Sédermanland
Boende/naringsliv i
Kommun Vasteras Eskilstuna Neutralt Vasteras/Eskilstuna far stor Uppréttaren
nytta
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. Landskap: - )
Trafikanter, transporter och . Godstransport andskap Overvagande del av trafiken &r N
. Resenarer Externt Upprattaren
externt berérda er N persontransporter
berérda
Néringsgren Kunskap Kunskap Kunskap Kynskap saknas for att gora en Upprattaren
saknas saknas saknas djupare analys
Trafikslag Bil Gods-vag Neutralt Qvervagande del av trafiken ar Upprattaren
biltransporter.
Personer Det ar framst personer mellan
Aldersgrupp mellan 18 och |Neutralt Neutralt 18 och 65 ar som trafikerar Upprattaren
65 ar strackan.
Atgé ifik . . .
"tgards.spem ! Ej relevant Ej relevant Ej relevant Kunskap saknas Uppréttaren
fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomforda
berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat
fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga
pdverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att genomfora
FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska mélet &r "att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hdnsynsmaél (sdkerhet, miljo och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
trasnportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vilfardsokning om de samhallsekonomiska intékterna &r
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berdkningsbara som bedé6mda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksé
anse att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel. Samhillsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhéllsekonomisk effektivitet innebar att samhaéllets resurser anvéands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hélsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgérd ger upphov till 4r en indikator p& hur
atgardenbidrar till samhaéllsekonomisk effektivitet. En sidan sammanvigning &r gjord i kapitel 2.
Samhaillsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev f6ljande:

Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet Lonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktigt hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frin 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att dventyra kommande generationers majligheter att tillfredsstalla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsitter god balans mellan tre
delar som &r 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet. Nar man bedomer om en
enskild étgérd bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt satt att avgora om
huruvida en &tgérd bidrar till en héllbar utveckling eller inte, men det kan delvis méitas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hédnsynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hdnsynsmaélen ar lika med atgirdens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

. " . ’ . Beddmt ,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling edomt av (nan:n
kompetensomrade)
E Ekologisk Negativt. Projektet bidrar ej till ekologlgk hallbarhet da atgéarden gynnar Uppréttaren
= hallbarhet fordonstrafiken.
=
Er
c
2 |samnal
= amna S Positivt. Atgérden ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till 6kade méjligheter u
g |ckonomisk for arbetspendling och sakra godstransporter pa va Uppratiaren
£ |haibarhet pending 9 porier pa vag.
=
S
=
[ve]
Social Positivt. Atgérden skapar férutsattningar for sékra resor Upprattaren
hallbarhet A P 9 ' PP

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en héllbar utveckling

Atgdrden dr samhdllsekonomiskt Ionsam och bidrar dven positivt till social héllbarhet. Dock pGverkar
dtgdrden negativt for den ekologiska hallbarheten eftersom att biltrafiken gynnas mer dn andra
transportsitt.

4.3 Beddomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag &tgédrden ger till de olika malen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande skala
anvands:

» positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = oférgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebér till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frin bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behova uppdateras framover.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmt av (namn,

Mal Beddmning och motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet®

Inget bidrag: Allvarliga
Tillférlitighet olyckor minskar men antalet |Upprattaren
stopp behdver inte minska.

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbéttras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Positivt bidrag: Allvarliga

olyckor minskar men antalet
Trygghet & bekvamlighet stopp behdver inte minska. |Upprattaren
Hastighetsatgarder i storre
korsningar ingdr i objektet.
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Inget bidrag: Allvarliga

(exklusive gang och cykel)

bedéms som férsumbart

Tillfrlitlighet olyckor minskar men antalet |Uppréattaren
Naringslivets transporter. stopp behéver inte minska.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och Positivt bidrag: Vagen fyller
starker den internationella en viktig funktion for
konkurrenskraften. Kvalitet l&ngvaga godstransporter  |Upprattaren
som gynnas av forbattringar
pa vagen.
Positivt bidrag: Framforallt i
Pendling relationen Eskilstuna- Uppréttaren
Vasteras.
Tillganglighet regionalt och
mellan lander. Tillgangligheten |—.., . . Inget bidrag: Bidraget u
Tillgénglighet storstad . . Upprattaren
forbattras inom och mellan e beddms som férsumbart PP
regioner samt mellan Sverige
och andra léander.
Positivt bidrag: Ingar i Rata
Tillganglighet till interregionala resmal  |linjen mellan Norrképing och |Upprattaren
Gavle
Jamstélldhet - lika mojlighet att utforma |Inget bidrag: Bidraget Uppréttaren
sina liv (valmojlighet) beddms som férsumbart PP
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomfdrandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.
Positivt bidrag: Allménheten
. A L har haft méjlighet att «
Lika paverkansmojlighet péverka projektet i Uppréttaren
planeringsprocessen.
Funktionshindrade.
Transpt_:_)rtsyst_gmet utfqrmas 5% | Kollektivtrafiknétetets anvandbarhet for Inget bidrag: Bidraget x
att det ar anvandbart for . X . . Uppréttaren
funktionshindrade bedéms som férsumbart
personer med
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett ) -
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand Ingeﬂt bidrag: B.|.draget Uppréttaren
. ’ beddéms som férsumbart
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljéer, okar.
Andel gang- & cykelresor av totala Inget bidrag: Bidraget Unprattaren
Kollektivtrafik, gdng & cykel. |kortvaga beddéms som forsumbart pp
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, ga h cykel . ) . .
.9 e" viraflk, gang och cyke Andel kollektivtrafik av alla resor Inget bidrag: Bidraget u
forbattras. Uppréttaren
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Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.

Paverkan p& mangden personbils- och

Negativt bidrag: Atgarden
syfter till att forbattra

Begransad klimatpaverkan nés [lastbilstrafik i fordonskilometer. végstandarden och gynnar Upprattaren
genom en stegvis okad darmed végtrafiken
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som ar oberoende |P&verkan pé energianvandning per Negativt bidrag: Okad Ubpréttaren
av fossila branslen. fordonskilometer. hastighet ger kade utslapp. PP
Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
Trafikverkets Negativt bidrag: Byggande
kunskapsunderlag och o 2 Aoy e q . o
) e Paverkan pa energianvandning vid bidrar till 6kad
klimatscenario for . 3 S . o «
energieffektivisering och byggande, drift och underhall av energianvandning. Mittracke |Upprattaren
9 (SIS |infrastruktur. kréver 6kat drift och
begrénsad klimatpaverkan’, underhéll
2014:137. '
Antalet personer exponerade for Positivt bidrag: Atgarder
bullernivaer hdgre an riktvarden for kommer vidtas for Uppréttaren
buller bullerstérda
[ Antalet enxponerad_e f?r hoga 2 Inget bidrag: Bidraget «
o bullernivéer, det vill saga bullernivaer bedsms som férsumbart Uppréttaren
2 hogre an 10 dBA over riktvardena
%]
s
» Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Bidraget N
= o : . . Uppréttaren
c med hdg ljudmiljokvalitet beddéms som férsumbart
]
=
Negativt bidrag: Inga
separata gc-végar byggs.
Fysisk aktivitet i transportsystemet Troligen leder detta till att Upprattaren
farre véljer att ga eller cykla
utmed och tvérs véagen.
Barns, funktionshindrades och aldres . o
mojlighet att pa egen hand ta sig fram Inget bidrag: Bidraget Uppréttaren
=2 DTS G R g beddms som férsumbart PP
= till sina mal
=
g Tillgéngligheten meq kollektivtrafik till Inget bidrag: Bidraget )
fots och med cykel till utbud och N i Uppréttaren
- beddéms som férsumbart
aktiviteter
Halsa. Vagtrgnsportsyl(s t?mets_;otal?\l o h Negativt bidrag: Okade Unpritt
Transportsektorn emissioner av kvéveoxider (NOX) ocl ML ppréattaren
bidrar till att dvriga partiklar (PM10).
miljokvalitetsmal nas
och till minskad Halter av kvéavedioxid (NO2) och
ohalsa. Prioritet ges = inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Bidraget
till de miljopolitiska 3 tatorter med atgéardsprogram for begdtsms Sogn'] fdrsu?nbart Upprattaren
delmal dar miljkvalitetsnormer, samt i tatorter dar
transportsystemets ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
utveckling &r av stor
betydelse for . . .
méjligheterna att na éntal;\a;}fsrsoner exponerade for halter Inge:( bidrag: B.|.draget Upprattaren
uppsatta mal. over . bedéms som forsumbart
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Bidraget Unoréttaren
- dricksvattenforsorjningsperspektiv bedéms som forsumbart pp
[}
§ Kvalitet p& vatten och
vattenférhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
e Inget bidrag: Bidraget «
Betydelse for férorenade omréden bedSms som forsumbart Upprattaren
. u 2 Inget bidrag: Bidraget «
Betydelse for skyddsvarda omraden bedéms som férsumbart Uppréttaren
E Inget bidrag: Bidraget
3 " nget bidrag: Bidrage x
= Betydelse for bakgrundshalt metaller bedSms som forsumbart Upprattaren
. - Inget bidrag: Bidraget «
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar bedSms som forsumbart Upprattaren
Betydelse for skyddsvéarda omraden Inget bidrag: Bidraget «
under driftskede beddms som férsumbart Upprattaren
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antal omkomna och allvarligt skadade.

och allvarligt skadade med
motesseparering.

© 3 |Betydelse for areella naringar. Beddms inte fér nérvarande |Ej relevant
e
g
= Betyde_lse S Uz GIEan CHl Beddms inte for narvarande |Ej relevant
hanteringen av avfall.
a Betydelse for uppratthallande och
2 ) u
< utveck‘I‘mg av IanQSkapets utmérkande Inget bidrag: Bidraget )
S karaktar och kvaliteter — avseende N . Uppréttaren
c beddms som férsumbart
© delaspekterna skala, struktur eller
- visuell karaktar.
= Inget bidrag: Svarbedomt,
g Betydelse for mortalitet uppgifter om viltstangsel Uppréttaren
=) saknas.
E o e
s Negativt bidrag: Risk for
> Betydelse for barriarer okad barriareffekt med Uppréattaren
= mittracke.
5 o Inget bidrag: Bidraget u
=]
s Betydelse for stdrning bedéms som férsumbart Upprattaren
j=2
c . .
oG .
f= Betydelse for forekomst av livsmiljoer. Inge"t bidrag: Bv|ldraget Uppréttaren
~ bedéms som férsumbart
"
g
S Eetydelse f(_)r att.varna fjen naturliga, Inge“t bidrag: B.|.draget Upprattaren
@ inhemska biologiska mangfalden. beddéms som férsumbart
Landskap
. “ a Negativt bidrag: Beroende N
e B Ise for utpek: . . . tt
% etydelse for utpekade vardeomraden pA omfattning av breddning Uppréttaren
g
a . ) Inget bidrag: Bidraget «
B Ise fi k ling.
'S etydelse for strukturomvandling beddms som férsumbart Uppréttaren
>
I o w A
5 Ingar i "Betydelse for
= uppratthallande och/eller
; utveckling av landskapets
= Betydelse fér mojligheten att avlasa utmérkande karaktar och Ei relevant
< karaktar och samband kvaliteter - avseende 1
[ delaspekterna skala,
E’ struktur eller visuell
c Ry
£ karaktar
ﬂ
=] " . .
£ Betydelse for_f_?rfqlallll av |nfrastru_kturens Inget bidrag: Bidraget )
= egna kulturmiljpvarden respektive god . . Uppréttaren
= . u beddéms som férsumbart
S skotsel av dessa varden.
£
(=} " . Inget bidrag: Bidraget u
i Betydelse for utradi
etydelse for utradering beddms som férsumbart Uppréttaren
Positivt bidrag: Forvantad
Trafiksakerhet Ddda & allvarligt skadade. Minskat minskning av antalet doda- Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

*Transportpolitisk proposition "Mal fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljpbedomningsgrunder. Dessa finns tillgéngliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna &ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fr&n hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framéver eftersom de har
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

& TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2030
Trafik-sakerhet |Forandrade antal liv per mdrkr &r 2030
D (forandrad effekt &r 2030 delat med annuitetsberaknad kostnad) 12,4 | D/ mdrkr Eva2.96
Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet parognosar 1 . ‘ ) ) A 1252 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhéllsekonomisk mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/
Restid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhéllsekonomisk -5,2 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
COo2 (arlig effekt prognosér 1 delat med annuitetsberéknad samhélisekonomisk 22,1 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Kunskap saknas

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av

Kompetens pd omradet som

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . .
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej bedomt Uppréttaren

4.5 Malkonflikter

Atgdrden bidrar till 6kad trafiksckerhet och transportkvalitet men ocksa till 6kade emissioner och
barridreffekter for djurlivet.

° .
4.6 Resultat fran Klimatkalkyl
Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, Energianvéandning, u

ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 3373 25,5 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-12
Byggskede, reinvestering |4 08 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-12
samt DoU per ar
Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 5340 48
kalkylperioden
Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

2016-12-09; Cisilia Hildebrand, WSP. Uppdatering: Catharina Rosenkvist, WSP
2. Uppréattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2016-09-28; Andreas Asp, VAP
3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-10-18, Matilda Lindkvist, trafikanalytiker, Trafikverket; Heléne Bermell, strategisk planerare,
Trafikverket; Mikael Alm, utredare miljo, Trafikverket; Britt Lisra, utredare trafiksdkerhet, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-10-31

4.2 Skickad av (kontaktperson):
Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:

2017-02-21 Emma Rosklint, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-02-21 Peo Nordlif, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-23 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkéand av:
2017-02-23 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket
7. Status:

Granskad och godkind av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning (bifogas ej)
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2016-12-09. VMN101_Rv 56 Kvicksund - Vistjadra_Plgr_FKS_161209

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Bilaga 3a resultat: Matilda Lindkuvist, Trafikverket, Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-12
Bilaga 3b indata: Matilda Lindkvist, Trafikverket, Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-12

Bilaga 4: EVA-kalkyl
EVA-kalkyl inkl kanslighetsanalys, Andreas Asp, VAP, 2017-02-12
Bilaga 5: Kalkyl PM EVA

Andreas Asp, VAP,2017-02-12. Kalky-PM EVA
Bilaga 6: FKB inledande analys

Matilda Lindkvist, Trafikverket, 2016-06-28; Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning inledande analys

Bilaga 7: Lathund indexomrakning investeringskostnad

Andreas Asp, VAP, 2016-12-10. vmni01_rv56_indexomr_kapitalisering_invkostnad

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering

Andrad investeringskostnad pga ny osédkerhetsanalys. Inlasning av
resultat fran klimatkalkyl i ny version.

Matilda Lindkvist, 2016-10-11 Inlasning av resultat frdn ny EVA-kérning, inklusive kanslighetsanalyser.
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