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1. Beskrivning av atgarden

Nulage och brister: Vagen ar 8-9 meter bred med ett antal allméanna och enskilda vaganslutningar
vilket gor vagen otillfredsstallande ur trafiksakerhets- och framkomlighetssynpunkt.

Separering av olika trafikantgrupper saknas pa storre delar av vagstrackan. Det finns tva
trafiksakerhetskameror pa strackan idag.

Atgardens syfte: Reviderad SEB uppréttad i samband med revidering av Arbetsplan for Salmis-
Haparanda infér Atgardsplanering Nationell transportplan 2018-2029. Arbetsplanen &r ett steg i en
ombyggnad av vag E4, delen Salmis — Haparanda till

motesfri vag. Syftet med atgarderna ar att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet

pa strackan. Nationellt har E4 stor betydelse for saval naringsliv, gods- och

skogstransporter samt turism.

Forslag till atgard: Kostnaden &r  159,8 mnkr i prisniva 2015-06.

Vagstrackan byggs om till métesfri landsvag med mittracken och omkdrningsstrackor
2+1 och 2+2 korfalt. Det innebér att flera anslutningsvagar till E4 p&

denna vagstracka stangs och ersatts med mer trafiksékra korsningar eller knyts

ihop med parallellivagar. Den totala stréackans langd ar cirka 7 km. Bron éver
jarnvagen breddas och en ny gang- och cykelvag byggs som forbinder Vuono

med Haparanda. Ny hastighetsgrans pa strackan blir 110km/tim.
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Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => [l6nsamhet
27 Positivt Foérsumbart Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenéarer Restid personbil: -8,2 kftim/ar 72 E
Godstransporter Restid lastbil: -0,4 kftim/ar -12
|Persontransp.féretag Ej relevant 0
n o
> Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,74 DSS/ar 219 -
@©
S Klimat CO2-utsléapp: 0,134 kton/ar -10
ﬁ Halsa Utsléapp av luftféroreningar 3
IS Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
8 Ovrigt DoU-kostnad: 0,9 mnkr/ar -23
o - 2
% SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 8,9 mnkr/ar -223
A Nettonuvéarde 27
=£_-°‘ Nyckeltal utifran prissatta effekter
% NNK-i= 0,12 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 0,03 NNK-idu= 0,11
(99}
~N Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddémning Ssmmam{égd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
:0
g Halsa Positivt Positivt Battre mojligheter att g& och cykla i lokalnatet
Landskap Forsumbart Barriareffekter for vilt
Resenérer Férsumbart Bussresenarer far dkad restidsvinst.
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
€ |persontransportiéretag Férsumbart ERSUSEG O!(ad nettointakt genom fler resendrer eftersom restid
o) minskar.
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Renars fritt strévande paverkas
Sammanvagt effekter som ¢ ingar | nuvarde Forsumbart | stort sett fprsumbara effekter och nagon enstaka positiv
effekt av mindre storlek.
*Kéanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: 1) okalts Trafi- )
n ; restid, i kanter, Atgérds-
> For- del Regionalt/ - .
= . res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
[ nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
c kostn, porter, gren grupp delnings
@ aspekt . nter-
) restidsos nationellt externt aspekt
ok akerhet berorda
E Storst
[@) Man: 60 . TS: Externt . Vuxna: 18-
o n"ytta/ %) Regionalt Norrbotten |Haparanda berérda Neutralt Bil 65 &r Neutralt
o) fordel
LL P
S [rega
n g o Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Gang Neutralt Neutralt
y berdrda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Malkonflikter

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag ill Interregionalt Positivt bidral
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
: o Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
2\ Befolkning Positivt
< -
= . Luft Inget bidrag
] - 8 -
T Bidrag till Vatten Inget bidrag
S HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
é Materiella tillgangar Beddms inte fn
e}
% Landskap Inget bidrag
Q_ . - o .. . . . e .
Biologisk mangfald, véxtliv, djurliv Positivt&Negativt
£ Landskap 9 9 ] 9
8_ Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidra
% kulturarv, Bebyggelse 9 9
= Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag
<

Atgardens trafiksakerhets- och framkomlighetshéjande effekt sker p& bekostnad av intréng i
naturmiljé samt 6kade utslapp i form av CO2.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

till ekologisk hallbarheten. NNK &ar svagt positiv och atgarden bidrar till ett sakrare, tillgangliggare
och robustare vagtrafiksystem pa bekostnad av 6kad barriareffekt for ren och vilt.

Atgarden ger ett positivt bidrag till social och samhéllsekonomisk hallbarhet och negativt bidrag
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

5 TRAFIKVERKET

Atgardsnamn E4 Salmis - Haparanda

Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id VSN207

Sammanhang Ingar i métesfri E4 genom Norrbotten

Lan Norrbotten

Koordinater startpunkt 909666 7328000
Koordinater malpunkt 915000 7332230

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

"Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)”

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej relevant

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Forstudie Salmis-Haparanda, 2001-05

Betydande miljopaverkan?

Nej

Ar MKB gjord?

Ja, se referens 1 och 2

Innebar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
Overtrads?

Nej

Om normer eller lagar 6verskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Sida 4 av 28

SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, VSN207
Kontaktperson: Anders Lindmark, Trafikverket IVnbd, 0771-921 921
Skede: "Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)"

5 TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

1.3 Nulége och brister

Nulage och brister: Vagen ar 8-9 meter bred med ett antal alilméanna och enskilda vaganslutningar vilket
gor vagen otillfredsstallande ur trafiksakerhets- och framkomlighetssynpunkt. Gang- och cykeltrafiken ar
inte separerad fran ovrig trafik.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Bostadsbebyggelse finns i E4:ans narhet pa nagra stéllen i Vuono och Salmis.
Huvuddelen av bebyggelsen ligger langs den gamla vagen, vag736. Ostra delen av
atgarden tangerar utkanten av Haparanda tatort. Har ar marken till stor del planlagd som
avsedd fér handelsandamal. Till bostadsbebyggelse ar det lite langre avstand. Oster om
projektet finns stora handelsomraden kring IKEA.

Lokalisering av service
och handel

Ostra delen av arbetsplanen gar genom utkanten av Haparanda tatort. Har finns ett
externhandelsomréde etablerat och som stracker sig 6sterut mot IKEA och P& gransen-
omradet.

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

E4 har stor betydelse for sdval naringsliv, gods- och skogstransporter samt turism.Det
galler regionalt, nationellt och aven internationellt med narhet till framst Finland men aven
Ovriga Barentsomradet.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Kunskap saknas

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas

Gangvagens langd:

Ingen separering av cykel och gangtrafik finns pa strackan

Gangvagens standard:

Ej relevant

Gangtrafik:

Kunskap saknas

Cykelvagens langd:

Ingen separering av cykel och gangtrafik finns pa strackan

Cykelvéagens standard:

Ej relevant

Cykeltrafik: Kunskap saknas

Vaglangd: 7 km

Vagstandard: Vanlig vag, hastighet varierar mellan 70 och 90 km/h
Vagtrafik: ADT 4240 f/d varav lastbilsandel ca 13 %, méatar 2014

1.4 Fyrstegsanalys

En forstudie ar uppréattad 2001. Fyrstegsanalys saknas i forstudie.

1.5 Syfte

Reviderad SEB uppréttad i samband med revidering av Arbetsplan for Salmis-Haparanda infér
Atgardsplanering Nationell transportplan 2018-2029. Arbetsplanen &r ett steg i en ombyggnad av vag E4,
delen Salmis — Haparanda till

motesfri vag. Syftet med atgarderna ar att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet

pa strackan. Nationellt har E4 stor betydelse for saval naringsliv, gods- och

skogstransporter samt turism.
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1.6 Forslag till atgard/er

Vagstrackan byggs om till motesfri landsvag med mittracken och omkérningsstrackor
2+1 och 2+2 korfalt. Det innebar att flera anslutningsvagar till E4 pa

denna vagstracka stangs och ersatts med mer trafiksdkra korsningar eller knyts

ihop med parallellvagar. Den totala strackans langd ar cirka 7 km. Bron dver
jarnvagen breddas och en ny gang- och cykelvag byggs som forbinder Vuono

med Haparanda. Ny hastighetsgrans pé strackan blir 110km/tim.

Vilka steg 1-atgarder for

. Fyrstegsanalys saknas i forstudie
persontransporter ingar? yrsteg y

Vilka steg 1-atgarder for

SERETAT ST EA Fyrstegsanalys saknas i férstudie

Vilka steg 2-atgarder for

. Fyrstegsanalys saknas i forstudie
persontransporter ingar? yrsteg y

Vilka steg 2-atgarder for

SEETATEEEET TEA Fyrstegsanalys saknas i férstudie

Vilka steg 3-atgarder

e Motesfri landsvag (2+1) i befintlig strackning samt nya gang- och cykelvagar.

Vilka steg 4-atgarder

ingar? Ej relevant

Gangvagens langd: Ca 1 km ny gang- och cykelvag samt ersattningsvagar langs strackan

Gangvagens standard: Enligt VGU

Gangtrafik: Kunskap saknas

Cykelvagens langd: Ca 1 km ny gang- och cykelvag samt ersattningsvagar langs strackan

Cykelvagens standard: Enligt VGU

Cykeltrafik: Kunskap saknas
Véaglangd: 7 km
Vagstandard: Motesfri landsvag m mittracke, 1+1, 2+1 och 2+2. Hastighet 110km/tim.

ADT 4240 f/d varav lastbilsandel ca 13 %, méatar 2014, For prognoséar 2040 s& blir ADT

VRIS 5290 f/d varav lastbilsandel ca. 22%
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens| _.
. Bilaga2_VSN207 E4
utrednings- Salmis-Haparanda
i - - - i 0
alterpatlv. FKS 2016-05- 160 2016-05-11 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell
o 11.xIsx
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgérds- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostne?fi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
HvReranaiySens|  andidat til
utrednings- Nationell
alternativ. 0y i . 159,8 160 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell atgéardsplanering
~omine 2014-2025
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Projektet arbetar enligt den gamla planprocessen da det ar en gammal arbetsplan som revideras.
Lansstyrelsen i Norrbotten beslutade i december 2012 att projektet inte kan antas medféra betydande
miljépaverkan. En kompletterande PM miljé har tagits fram. Mognadsgrad for SEB &r "Arbetsplan
(gamla processen)". Arbetsplanen ska skickas till fasstallelse. Atgéarden ingér i Nationell plan 2014-2025.

1.9 Relation till andra atgarder

Aktuell vagstracka ingar i Region Nords prioritering att uppna motesseparerad E4. Angransande del av

E4 i sbder och norr om strackan, har byggts om till motesfri vag.

1.10 Ovrigt
Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras p& marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.
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2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvéxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2016-04-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2016-11-30

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej angett
2.1.1.3 Trafiktillvéaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal

Trafikokning [%)]

Huvudscenario Referensscenario:
Tidsperiod 2014-2040 2014-2060 |Ej angett Ej angett
Personbil 14,0% 8,0% |Ej angett Ej angett
Lastbil 76,0% 146,0% |Ej angett Ej angett
Kommentar till tabell 2.2:
Ej angett
2.1.1.4 Kostnader
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Tabell 2.3 Nominell atgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhéllsekonomisk
investeringskostnad

Analysniva Huvudanalys Kans'llghetsafnalys - alternativ
investeringskostnad
Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ | Jamforelse-alternativ
Kalkylmetod . o . Annan: Successiv .
&tgardskostnad Successiv kalkyl 50 % Ej angett Kalkyl 85 %-niva Ej angett
. . . . . 2014-
Basar for penningvéarde 2015-06 |[2014-medel | Ej angett 2014-medel 2015-06 |2014-medel | Ej angett medel

investeringskostnad
21.2 Kalkylresultat

/

inkl. skattefaktor

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-
isk invest-
. . Netto-
Kalkylmetod for erings- .. e
o . nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % 223 27 0,12 0,11
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. |Annan: Successiv kalkyl
successivkalkyl 85% eller |85 %-niva 243 ! 0.03 0.03
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- . o A Ej A
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % 223 Ej beréknat beraknat Ej beréknat
Kéanslighetsanalys Ei
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % 223 Ej beraknat ! - Ej beraknat
o beraknat
basaret
Kénslighetsanalys
Kanslighetsanalyser Troaflknll\:axt 50 A)..hogfe Successiv kalkyl 50 % 223 Ej beraknat B Ej beraknat
fran basaret och jamfort beraknat
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personﬂbl.l.straﬂk ar 2040 Successiv kalkyl 50 % 223 Ej beraknat Ej N Ej beréknat
och oférandrad volym beréknat
lastbilstrafik jAmfort med
dagens niva (2014).
Kéanslighetsanalys for
basnat med 80 km/tim Successiv kalkyl 50 % 223 28 0,12 0,11
som skyltad hastighet

* Nettonuvérdet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt for

Berord/ prognosér 1 Nuvéarde Nuvéarde Berak-
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt |[nat med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
) [Restd - Ej angett 8,2 kitim/ar |87 Eva 2.96
 |personbil
< 72
% Reskostnad
i} eskostr Ej angett 0,7 mnkr/ar |-15 Eva 2.96
x |personbil
@ 5 [Restid - lastbil Ej angett -0,4 kftim/ar |6 Eva 2.96
E | E
X )
i a
%) -
[ 2 [Reskostnad- g0 et 05 mnkr/ar  |-18 12 Eva 2.96
— é lastbil
<Z( [
v | 3
é 8 Gods-kostnad |Ej angett 0,0 mnkr/ar |0 Eva 2.96
o4
|_
[o4
(]
a
29
< - Ej
& ',j:J Ej relevant Ej relevant Ej angett Ej angett |Ej beréknat 0
e relevant
Sk
o4
L
a
2 |Trafik-
E sakerhet - Total olyckskostnad - - 219 Eva 2.96
I [totalt
[4
o 219
&
% Déda Forand.rllng av statistiskt forvantat 005 pers/ &r |- Eva 2.96
< antal dodade
[
Svart skadade Forandring av statistiskt forvantat 0,60 pers/ & |- Eva 2.96

antal svart skadade
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'_
< -ekvival-
= CO2-ekvival Avser koldioxid 0,13 kton/ &r |-10 -10 Eva 2.96
3 |enter
¥
o
|
Z Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 3 Eva 2.96
i
L =
(18] 7]
=
§ o |Luft-NOX Kvaveoxider -0,180 ton/ar - Eva 2.96
x
i
= X
5|
£ |Luft-VvVOC Kolvéaten -0,811 ton/ar - 3 Eva 2.96
E
9
< S o
9 |Luft-S02 Svaveldioxid 0,001 ton/ar - Eva 2.96
B
Luft - Partiklar |Partiklar -0,002 ton/ar - Eva 2.96
<
%
5
= .
w ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett Ej angett |Ej beréknat 0 El
< relevant
O
T W
>
O
o
|
'Q Budgeteffekter raknas inte ut i EVA. |
i . reskostnadsposterna liksom hér - .
I Samtliga e o . . . N Ej
W under budgeteffekter - ingar saledes |Ej angett Ej angett |Ej beraknat 0
= budgeteffekter |. o ) relevant
W inte nagra skatter eller liknande
§ budgetrelaterade poster.
m
w S
o —
¢
<0 Inbesparade . . . . N Ej
% <Z( Kostnader i JA Ej relevant Ej angett Ej angett |Ej beréknat 0 relevant
w =
22l
Z 0
A
)
(2G4
Sz u
<{ (¥ Z 0
I w >0
5"’_7‘12 Drift och Drift- och underhallskostnad und
QU< ri oc° rift- och underhallskostnad under 0.9 mnki/ar |-23 23 Eva 2.96
Z 2 2 7 |Underhall kalkylperioden
22
oz
Exby -
£ 58
g g8x
0
3880
U’) B - =
< S > Q . ..
% EomE Effekt(—*in ar 2030 gvsgr annun'etsberaknad 9 mnkr/ & 1-223 293 Eva 2.96
s § % IJ) 8 samhallsekonomisk investeringskostnad
< X g ¥
n uw Z
NETTONUVARDE 27
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker déar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant for denna atgard

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

250

200

150
100

50 -

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingdr inte i beréknat

nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetért. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olonsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

Berord/ B3l B Samman
2 Effektbenamning, kortfattad beskrivning och . N Bedomt
paverkad av . Beddmning |vagd
beddmning L av
effekt 2040 beddmning
o
W
E Resenéarer Expertgr
=2 e Bussresenarer far 6kad restidsvinst. |Ej angett Ej angett |Positivt Forsumbart perg
w ovrigt upp
w
14
o
W
|_
o
4
) 2 .
% 2 Godstransport Effektfznfangas |'den Ej angett Ej angett |Ingen effekt Forsumbart Expertgr
= a:( er samhallsekonomiska kalkylen upp
5|
| o
L o
[ O]
z
<
4 (O]
2 | g
z |
= x
L
|_
S
% Pefsontranspo Okadpettomtaktgenom fler_ Ej angett Ej angett |FOrSUMBAR Forsumbart Expertgr
> |[rtforetag resenérer eftersom restid minskar. upp
s
|_
z
o
]
4
wi
o
0
=
|_
L
i3
§ Trafiksékerhet Effekt“en fangas |.den Ej angett Ej angett |Ingen effekt Forsumbart Expertgr
ﬁ samhéllsekonomiska kalkylen upp
¥
i
<
04
|_
L N
= |Klimat Effektfz n fangas |'den Ej angett Ej angett |Ingen effekt Forsumbart Expertgr
O samhallsekonomiska kalkylen upp
¥
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R Sammanhangande strak for
— [Manniskors aende och cyKlister fran Vuono till B Expertgr
~ o |hélsa-fysisk g . . y N Ej angett Ej angett |Positivt perg
X o jorka innebar forbattrade upp
- |z aktivitet mojligheter att rora sig langs E4
T < : Positivt
g < & |\Manniskors Atgérder for bullerdampning finns i Expertar
< o5 g . planen darav bedoms effekten som |Ej angett Ej angett |Forsumbart perg
n hélsa - buller . upp
5 forsumbar.
g
o
o Intrang i Vagens be_fmthga_l strackning foljs
= och placeringen i landskapet
0 Landskap - . . )
w forandras inte. Breddning genom
skala, struktur IR . o
. skogsmiljén vid Salmis ger sma . . . Expertgr
och visuell A ) Ej angett Ej angett |Férsumbart
i konsekvenser for landskapsbilden. upp
karaktar ~ .
| det 6ppnare landskapet kring
ﬁ Vuono ger den storre breddningen
I till 2+2 maéttliga konsekvenser.
m
LL
L
< . . s
5 o Méotesseparering och viltstangsel far
L|I_J ;': konsekvenser for djurliv genom
ﬁ 8 barriareffekt. Atgarder utférs som Férsumbart
= . o i
< [Barriareffekter vyltpassageu pa 10(.) meter nara
- - Kivivaaravéagen, viltuthopp anordnas
—djurliv - . . . Expertgr
och en grodpassage anlaggs. Ej angett Ej angett |Férsumbart u
Trumférlangningar utfors s& PP
vandringshinder ej uppkommer.
Trafikverkets riktlinjer uppfylls delvis
darfor beddms barriareffekten som
forsumbar.
Atgérden tar en liten del
Frigérande av [jordbruksmark och viss del . . . Expertgr
mark skogsmark i ansprak vilket minskar Ej angett Ejangett Negativt upp
ytan for ekosystemtjanster.
< O
3 z M Renars fritt strovande paverkas trots
2 0 b ) N . . . . Expertgr
Y E ijRennéring att passage och viltuthopp anlaggs i |Ej angett Ej angett |Forsumbart u
B X W viltstangslet. PP
w
[
o
W w
M Inbesparade |Inga inb de kostnader ingar i Expert
mx =2 5 P . nga inbesparade kostnader ingar Ej angett Ej angett |Ingen effekt . xpertgr
z E Ia — |kostnader i JA |JA Forsumbart  |upp
n O
~
o
.G
<D( 5 = Drift och Effekten fangas i den Expertgr
Z0 ﬁ ! 2 . 9 I. Ej angett Ej angett |Ingen effekt xpertg
5 % D underhall samhéllsekonomiska kalkylen upp
>
e 3
Motivering:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej angett
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Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV
(6vergripande

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (detaljerad

3 + 3 == 3 i =>
(sammanvagt) (sammanvéagt) sammanvagning) sammanvagning)
Positivt Férsumbart Positiv (liten) Férsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp

Motivering:

Da det i stort sett ar forsumbara effekter och ndgon enstaka positiv effekt av mindre storlek ar

sammanvagda bedémningen férsumbart.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhéllsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell

0 160
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste

expertbeddmt underlag):

Jbed6émas.

[Aktuell NNK-i 0,12

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller " «
Overensstammer

IMotivering

Vissa oklarheter finns kring hur mycket trafik som nyttjar de
kommunala vagarna in till Haparanda tatort men da ingen storre
paverkan bedoms uppsta pa trafikeringen vid ombyggnad bedéms
det vara tillréckligt.

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

|Detaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

Overgripande grad av informationsvérde for NNK-i

HOG

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GE

R NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
IM()'ing maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Expertgrupp

Motivering:

Bade huvudanalys och kanslighetsanalyser visar pa I6nsamhet (inkl. hgre investeringskostnad). Ej
prissatta effekter ar forsumbara och paverkar inte den sammanvagda bedémningen.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhéallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststalla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och &ndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad férdelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

. . Storsta nytta/ [Nast storsta (stors.ta) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering B .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
bedémningen
Atgarden domineras av nyttor
avseende restid, reskostnad
och restidoséakerhet. Dessa
nyttor uppgar sammalagt till 52
mkr. Nyttonr na har. Resultatet utgar fran
T . . schablomassigt fordelats efter
Delanalys kon: tillganglighet . Kvinnor: 40 . N schabloner
. Man: 60 (%) Neutralt respektive kdns andel av o

persontrafik (%) ) o . baserade pa RES

dagens trafikarbete pa nationell 05/06

niva. Nyttoférdelningen visar
dock inte i vilken utstrackning
marn och kvinnor férandrar sitt
resbeteende till féljd av
atgarden.

Aven positiv paverkan
Regionalt Nationellt Neutralt internationellt i och med Expertgrupp
néarheten till gransen

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Svart att bedéma negativa
foljder for dvriga lan an rent
férdelningsmassigt av
investeringsmedel.

Lan Norrbotten Neutralt Neutralt Expertgrupp
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Kommun

Haparanda

Flera
kommuner:
Kalix,
Luled,Boden

Neutralt

Det stora handelsomradet
attraherar resande fran langt
utanfor Haparanda.

Expertgrupp

Trafikanter, transporter och
externt berdrda

TS: Externt
berérda

Resenérer

DoU: Externt
berérda

En &tgard som framjar
trafiksdkerhet och
framkomlighet for resenérer
men med 6kade drift- och
underhallskostnader.

Expertgrupp

Naringsgren

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Svart att urskilja enskilda
branscher som har storst nytta
déarav satt till neutralt men
renndringens forutsattningar ar
det som féréndras i och med
motessepareringen men
sannolikt i mindre utstrackning.

Expertgrupp

Trafikslag

Bil

Gods-vag

Gang

En &tgard som framjar
framkomlighet och
trafiksékehet for resenérer och
godstransporter men lokal
gangtrafik far svarare att
passera Gver vagen trots att ny
vagport anlaggs.

Expertgrupp

Aldersgrupp

Vuxna: 18-65
ar

Aldre: >65 &r

Neutralt

Det ar till storsta delen
yrkesverksamma som drar
direkt nytta av atgarden.

Expertgrupp

Atgéardsspecifik
fordelningsaspekt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Inga specifika
fordelningsaspekter kan
identifieras.

Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de

genomforda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sidkerhet, miljo och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal fér framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En &tgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdval berakningsbara som beddémda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhaéllets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhallsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev féljande:

Slutligt bedomd sammanvégd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet ar
ett dvergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i Brundtlandrapporten
(FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en utveckling som
tillfredsstaller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla sina behov".
Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsatter god balans mellan tre delar som &r
o6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en enskild atgard
bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt,
samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om huruvida en atgard bidrar till en
hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder emellertid inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen &r lika med atgardens bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

5 TRAFIKVERKET

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling D e (nanom,
kompetensomrade)
©
= . Atgarden ger negativt bidrag genom ombyggnaden av vagen som innebér
5] Ekologisk o . A . - o
e} o foréandringar av den ekologiska hallbarheten genom tkat utslapp av CO2, visst dkat Expertgrupp
= [|hallbarhet o S o R .
o markansprak samt viss 6kad barriareffekt kopplat till métessepareringen.
(o2
<
-g Sambhalls-
= . Atgérden &r svagt samhallsekonomisk l6nsam och stédier tillvaxt och regional
8 |ekonomisk . L - - . . Expertgrupp
= |hanbarhet utveckling med forbattrade forutsattningar for arbetspendling och godstransporter.
o
e
=
[}
Social Atgarden beddms ge ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten d& atgarden Expertaru
hallbarhet forbattrar tillganglighet, framkomlighet och trafiksékerhet fér E4 och lokalt vagnat. pertgrupp

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgarden ger ett positivt bidrag till social hallbarhet och negativt bidrag till samhallsekonomisk och

ekologisk hallbarhet.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
* ej bedémt = gréatt

absolut betydelse.

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Mal Bed6mning och motivering D (naronn,
kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: Forbattring av
kapacitet och framkomlighet
genom motesfrihet innebar att
Tillforlitlighet personbilstrafiken och Expertgrupp
kollektivtrafiken kommer att
bli mindre stord av
Medborgarnas resor. lastbilstrafiken.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.
Positivt bidrag: Flertalet
_ resenarer i personbil, buss
Trygghet & bekvamlighet och lastbil upplever en dkad Expertgrupp
trygghet och bekvamlighet.
Positivt bidrag: Ger battre
Tillforlitlighet kapacitet och tillforlitlighet for |Expertgrupp
Naringslivets transporter. straket som E4 utgor.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. Positivt bidrag: Ger forbattrad
Kvalitet arbetsmiljé och hogre Expertgrupp
framkomlighet/punktlighet.
Positivt bidrag: Ut- och
. inpendling underlattas genom
Pendling okad framkomlighet och Expertgrupp
minskade restider.
Tillgénglighet regionalt och
mellan lander. ) )
Tillgéngligheten forbattras inom |Tillganglighet storstad Inget bidrag: Atgarden Expertgrupp
och mellan regioner samt paverkar i férsumbar grad.
mellan Sverige och andra
lander.
Positivt bidrag: E4 ar ett
prioriterat strék nationellt och
Tillganglighet till interregionala resmal |internationellt och atgarden Expertgrupp
Okar framkomlighet och
tillganglighet.
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5 TRAFIKVERKET

Inget bidrag: Effekterna ar i
Jamstalldhet - lika méjlighet att forsta hand trafiksékerhet och
L o R ; . Expertgrupp
utforma sina liv (valméjlighet) utjamning sker hela tiden i
Jamstélldhet. Arbetsformerna, resmonster.
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar . B
till ett jamstallt samhalle. Inget bidrag: Alla berbrda har
Lika paverkansmdjlighet samma mojligheter att Expertgru
P 19 komma till tals i samrad och pertgrupp
planprocess
Funktionshindrade.
Transp?rtsystfemet utf(.).rmas s4 Kollektivtrafiknatetets anvéandbarhet for HEELN Il
att det ar anvandbart for . . Busshallplatser Expertgrupp
funktionshindrade o
personer med tillgénglighetsanpassas.
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett Inget bidrag: TillrécKii
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand 9 9 9 Expertgrupp
. . kunskap saknas.
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
Positivt bidrag: Vagportar
forbattrar tillganglighet dar
Andel gang- & cykelresor av totala behovet ar st?rsE. "
Kortvéiga Parallellvagnat forbattrar Expertgrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel. F.]o(jjllghettefrtna ;t;.sakert
Forutsattningarna for att vélja a:r"a: utetter =a:ans
kollektivtrafik, gdng och cykel strackning.
forbattras.
Positivt bidrag:
. ] Busshallplatser placeras dar
Andel kollektivtrafik av alla resor e [E——
(exklusive gang och cykel) oskyddade att kunna nyttja
kollektivtrafik.
Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn
gldra_lj o rgl:i?kva“t?tsrlalet- 8s |Paverkan pa mangden personbils- och Inget bidrag: Trafikmangden
UL |me}tpf1ver SIDES . pa gden p bedoéms ej paverkas av Expertgrupp
genom en stegvis 6kad lastbilstrafik i fordonskilometer. atoarden
energieffektivitet och ett brutet g
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &ar oberoende
Y ieEsliE IETEIEm. 2 2 IR Negativt bidrag: Hogre
Paverkan pa energianvandning per . >
. fordonskilometer hastighet ger dkad Expertgrupp
Bakgrund till o : energianvandning.
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kgnskapsund'erlﬁlg € Negativt bidrag: Atgarden
klimatscenario for 2 o N . . . o
. L Paverkan pa energianvandning vid kraver energi for byggande.
energieffektivisering och . o .
> ) o byggande, drift och underhall av Drift- och Expertgrupp
begrénsad klimatpaverkan”, - 2 "
infrastruktur. underhallskostnaderna 6kar
2014:137. PO
efter atgard.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

5 TRAFIKVERKET

) Positivt bidrag: Okad
Antalet personer exponerade for . .
s . PR . hastighet ger 6kat buller men
bullernivaer hdgre an riktvarden for » ~ Expertgrupp
bullerdampande &tgérder
buller o )
utférs dar behov finns.
Antalet exponerade for hoga Inget bidrag: Ingen
- bullernivaer, det vill séga bullernivaer |exponering finns for nivaer Expertgrupp
T‘g hogre &n 10 dBA over riktvardena hogre &n 10 dBA.
=
4
o
® . .
g Betydelse for forekomst av omraden Inget p!drgg. Inga'l om“raden
b o s . med hdg ljudkvalitet &r Expertgrupp
= med hdg ljudmiljokvalitet identifierade
Positivt bidrag: Omvéagar
skapas i vissa fall men
forbattringar i parallell- och
Fysisk aktivitet i transportsystemet sidovéagnat okar Expertgrupp
trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter som
slipper begagna sig av E4.
Positivt bidrag: Omvéagar
skapas i vissa fall men
Barns, funktionshindrades och aldres [forbattringar i parallel- och
mojlighet att pa egen hand ta sig fram [sidovagnéat 6kar Expertgrupp
till sina mal trafiksékerheten for
= oskyddade trafikanter som
g slipper begagna sig av E4.
=2
< Positivt bidrag: Omvéagar
m skapas i vissa fall men
Tillgangligheten med kollektivtrafik till |forbattringar parallel- och
fots och med cykel till utbud och sidovagnat okar Expertgrupp
aktiviteter trafiksékerheten for
oskyddade trafikanter som
slipper begagna sig av E4.
Vagtransportsystemets totala Inget E"df.a g Ka_l ky_ImaSS|gt
- N . leder atgarden till liten
emissioner av kvaveoxider (NOx) och . ) Expertgrupp
- minskning av Nox och
partiklar (PM10). )
partiklar.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
= tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Ej tatort Expertgrupp
2 miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
Ovre utvarderings-troskeln éverskrids.
Inget bidrag: Inga omraden
Antalet personer exponerade for halter |identifierade dér personer Expertaru
over MKN. exponeras for halter perigrupp
Overskridande MKN.
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5 TRAFIKVERKET

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Vattentakt i Expertaru
- dricksvattenforsorjningsperspektiv Salmis paverkas inte. perigrupp
()
§ Kvalitet p& vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande  |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Ett férorenat
Betydelse for férorenade omraden oronr'ade identifierat men inga Expertgrupp
pavisbara konsekvenser
finns.
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Ingen paverkan Expertgru
y y pa skyddsvarda omraden. pertgrupp
Inget bidrag: Omraden dar
paverkan pa bakgrundshalter
~ Betydelse for bakgrundshalt metaller |férekommer &r inte Expertgrupp
5 identifierade forutom for
= -
sulfidjordar, se nedan.
Inget bidrag: Sulfidhaltiga
Betydelse for bakgrundshalt jordar finns i omradet men Expertaru
sulfidjordar massor tas om hand i enlighet pertgrupp
med géllande krav.
Betydelse for skyddsvarda omraden Inoget b|dragj Ingen p? verk.an
under driftskede pa skyddsvarda omraden i Expertgrupp
driftskedet kan identifieras.
S 5 Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande  |Ej relevant
=)
2 2
g -3 ;
§ = Betydglse T UZE EIIEED @B Bedoms inte for narvarande  |Ej relevant
hanteringen av avfall.
Inget bidrag: Befintliga
Betydelse for uppratthallande och v?gens strackrung foljs och
e ; . vagens placering i landskapet
i< utveckling av landskapets utmérkande |_., ~. .
© N . férandras inte.
S karaktar och kvaliteter — avseende o .. Expertgrupp
c Bullerskyddsatgarden med
G delaspekterna skala, struktur eller
i . u vall/plank mot
visuell karaktar. . o
villabebyggelsen kan paverka
negativt lokalt.
Positivt bidrag: Viltstangsel,
Betydelse for mortalitet viltuthopp och grodpassage |Expertgrupp
bidrar till lagre mortalitet
2
= Negativt bidrag:
= Barrigreffekter forstéarks i och
< Betydelse for barriarer med motesseparering och Expertgrupp
> viltstangsel. Grodpassage
= inverkar positivt for kraldjur.
<
°
3 Inget bidrag: Ingen stérning
= o :
5 Betydelse for storning kan identifieras. Expertgrupp
=
X
g Positivt bidrag: Grodpassage
% Betydelse for forekomst av livsmiljoer. |medfor en séakrare livsmiljo for |Expertgrupp
o grodor.
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Landskap

5 TRAFIKVERKET

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Negativt bidrag: Intrang i
vaxtplats for praktnejlika.
Artrik vag kant dar
avbaningsmassor behover
mellanlagras och aterforas till
vagbanken. Riskerna beddms
som sma i planen.

Expertgrupp

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: En utpekad
kulturlamning i form av en
minnessten kommer inte
berdras.

Expertgrupp

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Ombyggnad av
vag i befintlig strackning.

Expertgrupp

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur
eller visuell karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Inga utpekade
forn- eller kulturlamningar
paverkas.

Expertgrupp

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Inga utpekade
forn- eller kulturlamningar
utraderas.

Expertgrupp

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: féarre antal
ddda och svart skadade
genom moteseparering,
vagport och hojd standard pa
korsningar samt viltstangsel

Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer och
kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdver eftersom de har anvands

vid bedémningar av en enskild &tgéard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for Berdknat med
verktyg
2040

Trafik-sikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr prognosar 1 D/

(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -7,5 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr
Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sékerhet porognosar 1 . . ) ) . -108,0 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsherdknad samhéllsekonomisk mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognoséar 1 tim/

Restid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -1,2 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcO2 (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk 19,6 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Ej angett
Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal
Beddmning av o 2
R a - o : o g Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . -
gjort bedémningen
uppfyllelse
Ej angett Ej angett Ej beddmt Ej angett

4.5 Malkonflikter

Atgardens trafiksakerhets- och framkomlighetshdjande effekt sker p& bekostnad av intréng i naturmiljd
samt 6kade utslapp i form av CO2.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, «
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Bilaga3a_resultat_vsn207_e4_salmis
Byggskede totalt 5023 49,2 _haparanda_pdf_161125.pdf
Byggskede, reinvestering Bilaga3a_resultat_vsn207_e4_salmis
samt DoU per ar 104,413 1,1808 _haparanda_pdf_161125.pdf

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 6265 70,8
kalkylperioden

Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
161014; Joakim Sundén, Sweco Society AB
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

160927; Joakim Sundén, Sweco Society AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

2016-09-27; Henry Degerman regional trafikanalytiker, Trafikverket; Jonas Johansson bitr.
projektledare, Trafikverket; Mats Bengtén strategisk planerare, Trafikverket; Ingela Jarlbring strategisk
planerare, Trafikverket; Asa Viklund strategisk planerare, Trafikverket; Maria Nordstrom
atgardsbestallare, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-10-26

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Anders Lindmark, Trafikverket IVnbd, 0771-921 921

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2016-12-14; Emma Rosklint, Trafikanalytiker, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2016-12-15; Peo Nordléf, ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2016-12-16; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2016-12-16; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Anders Fjellstrém. Bilaga2_VSN207 E4 Salmis-Haparanda FKS 2016-05-11.xIsx

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Gustav Nordstrom. Bilaga3a_ resultat_vsn207_e4 salmis_haparanda_pdf 161125.pdf och
Bilaga3b_indata vsn207_e4 salmis_haparanda_pdf 160927.pdf

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Joakim Sundén. Bilaga4 vsn207 E4 Salmis_Haparanda_PM EVA 161025.docx

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Joakim Sundén. Bilaga5_ vsn207_4 Salmis_Haparanda_SEB-rapport_161025.xIsx
Bilaga 6: KA_VR80

Joakim Sundén. Bilaga6_vsn207_e4_Salmis_Haparanda_ SEB-rapport_80_161025.xIsx
Bilaga 7: Lathund Kapitaliserad investeringskostnad

Joakim Sundén. Bilaga7_vsn207_e4 Salmis-Haparanda_indexomr_kap_invkostnad_161025.xIsx

Bilaga 8: FKB

Trafikverket. Bilaga8 VSN207_E4 Salmis-Haparanda_FKB_20160628.xIsx
Bilaga 9: Ange typ av bilaga

Ej angett

Bilaga 10: Ange typ av bilaga

Ej angett

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning fér arbetsplan vag E4 Salmis - Haparanda
Referens 2: PM Milj6

PM miljo E4 Salmis-Haparanda_160211

Referens 3: Forstudie

Vagverket, 2001-05. Forstudie Salmis-Haparanda
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