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E4 Gumboda-Grimsmark mdtesseparering, VN1803
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1. Beskrivning av atgarden

Nulage och brister: Vag E4 tillhtr det nationella stamvagnétet och utgor pulsadern for person- och

godstransporter langs Norrlandskusten. Vagen ingar i TEN-vagnatet. Befintlig E4 pa strackan
Gumboda-Grimsmark har idag lag standard framst med avseende pa vaggeometri och
korsningsstandard vilket i kombination med hastigheter och relativt stor trafikméangd innebar risk for
olyckor. P4 strackan finns ett flertal bostadshus med direktutfart till E4 samt ett antal utfarter fran
enskilda vagar. De oskyddade trafikanterna ar relativt f& men stor andel tunga lastbilar i hog hastighet
ger sarskilda risker for olyckor och for allvarlig skadeféljd. Strackan har lagre plan- och profilstandard
an de avsnitt pd E4 som byggts om fran mitten av 1990-talet. Kameror for automatisk
trafikovervakning finns. Idag ar hastighetsgransen 90 km/h pa storre delen av strackan.

Atgardens syfte: Syftet med framtagande av denna SEB &r att i Atgardsplanering infér Nationell
transportplan 2018-2029 uppdatera den foregdende SEB som utférdes baserad pa det tidiga skedet
forstudie i den tidigare planprocessen. Nu gors den baserad pa ett skede innan ordinarie planprocess.
Huvudsakliga syftet med atgarden ar att oka trafiksakerheten pa strackan och forbattra
framkomligheten for person- och godstransporter genom motesseparering.

Forslag till &tgard: Kostnaden &r

279,018 mnkr i prisniva 2015-06.

Vagen breddas fran 9 m till 14 m med mittracke och 2+1 indelning. Malhastighet ar 110 km/h.
Breddning av bro 6ver Flarkan och ny bro éver Kélabodaén. Busshallplatser anordnas i Grimsmark
och Anéset med planskilda korsningar fér Ge trafik. Planfri ren- och viltpassage. Korsningar utféres i
plan som c-korsningar eller typ 6gla. Enskilda anslutningar mot E4 stangs och ersattningsvagar

ordnas.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [lbnsamhet
509 Forsumbart Férsumbart Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Restid personbil: -51,7 kftim/ar 518
Godstransporter Restid lasthil: -10 kftim/ar 121
[Persontransp.foretag Ej relevant 0
Trafiksakerhet Dédade och svart skadade: -0,98 DSS/ar 297
2 Klimat CO2-utslapp: 0,306 kton/ar 21
g Halsa Utslapp av luftféroreningar 4
;5 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: 0,8 mnkr/ar -20
o SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 15,6 mnkr/ar -389
= __ ]
_8 Nettonuvarde 509
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
% NNK-i= 1,31 Informationsvarde NNK = Ej angett NNK-iga*= 0,78 NNK-idu= 1,24
<
% Effekter som inte har varderats i kalkylen
U) 2
. Berord/paverkad av effekt Beddmning Samr?an\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
N bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
:0
g Halsa Forsumbart Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
LandsKap Forsumbart R:en— och V|!,tbr_o ;amt ”oppnlngar i viltsténgslet innebar att
paverkan pa djurlivet & marginell.
Resenérer Forsumbart Bussresenarer far 6kad restidsvinst.
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
(o)}
'S [Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Foérsumbar 6kning av biljettintékter
O
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Forsumbart Restider for bussresenarer kan minska nagot.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
\ For- del Regionalt/ o o
> ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
© nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
c kostn, porter, gren grupp delnings
< aspekt . nter-
» restidsos nationellt externt aspekt
g’ akerhet berérda
IS Storst - x
% nytta/ 2A%a)n 60 Regionalt Vasterbotte Skellefted |Resenarer |Neutralt Bil g,;)g:a' 18- INeutralt
S fordel
L
) (storst) DoU:
negativ )
vital - Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt
y berdérda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - ——
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Inget bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Inget bidrag

Lika mojlighet

Inget bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Positivt bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
; o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
E. Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
S Manniskors halsa Inget bidrag
©
] Befolkning Positivt
€ . Luft Inget bidrag
- ) ) Halsa -
= Bidrag till Vatten Inget bidrag
S HANSYNSMALET Mark Negativt
Q
© Materiella tillgangar Beddms inte fn
§ Landskap Negativt
§ Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt
= Forn- och Kulturlamningar, Annat .
— Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

naturen.

Atgdrdens framkomlighets- och trafikséiikerhetshojande effekter sker pd bekostnad av visst intrdng i

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsoérjning

bidrag till den ekologiska héllbarheten. Atgérden har en positiv nettonuvdrdeskvot och bidrar till ett
sdakrare, tillgdngliggare och robustare vdgtrafiksystem. Intrdng i landskap och barridreffekter dr de
storsta negativa effekterna.

Atgdrden ger ett positivt bidrag till sambhdillsekonomisk och social héllbarhet men ett negativt
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Gumboda-Grimsmark motesseparering
Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id VN1803

Sammanhang Ej angett

Lan Ej angett

Koordinater startpunkt Ej angett Ej angett
Koordinater malpunkt Ej angett Ej angett

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Annat, se referens Redovisning av hur 4-stegsprincipen anvands inom projekt
Umea-Skellefte&, Datum 2017-05-29, Arendenummer: TRV 2017/43756

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Ej angett

Betydande miljopaverkan?

Ej angett

Ar MKB gjord?

Ej angett

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Ej angett

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej angett

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Ej angett

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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1.3 Nuldge och brister

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och Ej angett
bostader

Lokalisering av service .

och handel Ej angett
Distansarbete Ej angett
Resvanor och/eller Ei angett
godsfléden lang
Fardmedel.sfordelnlng Ej angett
persontrafik

Fardmedelsfordelning .

. E
godstrafik J angett
Gangvagens langd: Ej angett
Gangvagens standard: Ej angett
Gangtrafik: Ej angett
Cykelvagens langd: Ej angett
Cykelvégens standard: Ej angett
Cykeltrafik: Ej angett
Vaglangd: Ej angett
Vagstandard: Ej angett
Vagtrafik: Ej angett

1.4 Fyrstegsanalys

Nedan redovisas 6versiktligt vilka majliga effekter som kan forvintas med de olika losningsforslagen.
Steg 1 dtgdrder: Paverkan av transportbehovet

Forbdttrad sdkerhet for aktuell strdcka bedéms inte kunna uppnds pa kort sikt genom strukturell
fordndring av transportbehovet. Stora trafikvolymer med betydande andel tung godstrafik kommer dven
Sortsdttningsuvis att belasta det aktuella vigavsnittet. Utan korfiltsseparering och minskat antal
korsningspunkter kvarstar problem med trafiksdkerhet.

Steg 2 Gtgdrder: Effektivare utnyttjande av befintliga vdgar

Utokad hastighetsovervakning ger lugnare trafikrytm, men riskerna kvarstar for motesolyckor och
korsningsolyckor. Effektivare utnyttjande av befintliga vdgar bedéms inte kunna forbdttra
trafiksdikerheten pd E4 pa berord strdcka. Befintliga sidovdgar kommer dock 1 viss man att anvdndas som
parallellvagar och for oskyddade trafikanter for att forbdttra sdkerheten vid utfarter till E4 och for
fotgdngare och cyklister.

Steg 3 dtgdrder: Atgdrder pd befintlig vig

Atgdrder pa befintlig vig bedoms mest effektivt for att komma till réitta med problemen med bristande
trafiksdkerhet pa strdckan. I detta fall foreslds ombyggnad till métesfri vdg 2+1 korfdlt med
mittseparering.

Steg 4 Gtgdrder: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsdtgdrder

Atgdrder enligt fyrstegsprincipens fidrde steg anses inte motiverat i detta fall.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 5 av 27 SEB version 1.16 (Eva-mall)
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1.5 Syfte

Atgdirdens syfte: Syftet med framtagande av SEB dr att foregdende utfordes dd vigplan var under
upprdttande och i tidigt skede. Kostnaden i denna SEB dr baserad pa ett skede innan ordinarie
planprocess. Huvudsakliga syftet med ¢tgdrden dr att 6ka trafiksdkerheten pd strdackan och forbdttra
framkomligheten for person- och godstransporter genom métesseparering.

1.6 Forslag till atgard/er

Vigen breddas fran 9 m till 14 m med mittrdcke och 2+1 indelning. Malhastighet dr 110 km/h. Breddning
av bro 6ver Flarkdn och ny bro éver Kdlabodadn. Busshéllplatser anordnas i Grimsmark och Andset med
planskilda korsningar for Ge trafik. Planfri ren- och viltpassage. Korsningar utfores i plan som c-
korsningar eller typ ogla. Enskilda anslutningar mot E4 stdngs och ersdttningsvdgar ordnas.

Vilka steg 1-atgarder for .

.o Ej angett
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder for .
godstransporter ingar? Ej angett
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej angett
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for .

S E
godstransporter ingar? J angett
Y|Ikna steg 3-atgarder Ej angett
ingar?

YIlkoa steg 4-atgarder Ej angett
ingar?

Gangvagens langd: Ej angett
Gangvéagens standard: Ej angett
Gangtrafik: Ej angett
Cykelvagens langd: Ej angett
Cykelvéagens standard: Ej angett
Cykeltrafik: Ej angett
Vaglangd: Ej angett
Vagstandard: Ej angett
Vagtrafik: Ej angett
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysen
Lvaer ysens bilaga_2_vn1803_e
utrednings- 4 qumbodas
alternativ. —9 . 279 2016-11-11 2015-06 GKiI, grov kostnadskalkyl
. grimsmark_gki_201
Nominell
% i 6-11-11
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnmg pa k_ostna.lsi per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-anal
UVHEranaySens |, o ndidat till
utrednings- Nationell
alternativ. 279,0 279 2015-06 GKiI, grov kostnadskalky!
Nominell transportplan 2018-
~omine 2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Ej angett

1.9 Relation till andra atgarder

Aktuell vdgstrdcka ingar i Region Nords prioritering att bygga om hela E4 till métesseparerad vig genom

Visterbotten.

1.10 Ovrigt

Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhaéllsekonomisk analys (dven kallad samhéllsekonomisk l1onsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebér
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och ssmmanriakning av samtliga relevanta
samhéllsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhillsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillimpar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhéllets totala
valfird om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgérd &r 16nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre dn de totala samhéllsekonomiska kostnaderna.

Vérderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beridknade fiktiva
priser, sd kallade skuggpriser. De effekter som &r virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstélls i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att virdera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allménna kalkylforutsattningar for samhéallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Trafiktillvéxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

Prognosverktyg - godstrafik Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnéat Nat i EVA-analys: IPA 2016-04-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-06-09

2.1.1.2 Specifika kalkylforutséattningar for att validera kalkylresultatet

Ej angett
2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhallsekonomi

& TRAFIKVERKET

skyltad hastighet

kostnadsindikation)

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod foér erings- Nett.(.)- - R
.. . nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (iinkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
GKI (Grov
Huvudanalys kostnadsindikation) 389 509 1,31 1,24
Kanslighetsanalys Hoégre
investeringskostnad t.ex. .
successivkalkyl 85% eller GKI*L.3 506 392 0.78 0.75
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- . . N . u . u . u
vardering=3,50 kr/kg Ej angett Ej berédknat |Ej berdknat |Ejberéknat |Ej beraknat
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI (Grov 389 258 0,66 0,63
o kostnadsindikation)
basaret
Kénslighetsanalys
e o b
Kéanslighetsanalyser Trﬂaﬂktlll\:aXt 50/o_lhog'|"e Ej angett Ej beraknat |Ejberéknat |Ejberéknat |Ejberaknat
frdn basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik &r 2040 GKI (Grov
och oférandrad volym kostnadsindikation) 389 213 0.55 0.53
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).
Kanslighetsanalys for
basnét med 80 km/im som | (6T 389 643 1,65 1,57

* Nettonuvardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (&rliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvéardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska investeringskostnaden
och nuvérdet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

& TRAFIKVERKET

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som dr samhillsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberidkning eller
alternativkostnadsvardering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhillsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarviarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sadana fall kan man komplettera den monetira virderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Berikningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
dtgirden ar 16nsam eller olonsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde
Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvarde
Ex pa arlig effekt
Berérd/ for prognosar 1 Nuvéarde Nuvéarde Berék-nat
paverkad av Effektbendmning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
14 id -
w |Restid- Ej angett 51,7 |kfim/ar 535 Eva 2.96
:g:: personbil
E 518
o Reskostnad - Ej angett 1,2 mnkr/ar  |-17 Eva 2.96
@ personbil
]
93 o [|Restid - lastbil |Ejangett -10,0 kftim/ar  |138 Eva 2.96
w w
o >
w 0 o |Reskostnad - . o
E 8 & |iastbil Ej angett 0,2 mnkr/ar  |-22 121 Eva 2.96
< Oz
= | E |cod
L = ods- . } .
é kostnad Ej angett 0,2 mnkr/ar |6 Eva 2.96
'_
Z
L, x O
282 :
1% % W |Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 !
% Z relevant
a3 2
'_
Trafik-
@ sakerhet - Total olyckskostnad - - 297 Eva 2.96
X\ g totalt
c & Srandri stiskt forva 297
é % Déda Forand'r'mg av statistiskt forvantat 0,08 pers/ &r |- Eva 2.96
Fu antal dodade
Svart skadade Foranerng av statistiskt forvantat -0.90 pers/ &r |- Eva 2.96
antal svart skadade
= .
T = CO2-ekvival- Avser koldioxid 0,31 kton/ & |-21 21 Eva 2.96
= | enter
A X
i
ﬁ Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 4 Eva 2.96
< =
E g E Luft - NOX Kvaveoxider -0,126 ton/ar - Eva 2.96
w o =
~ O
E < % |Luft-voc Kolvaten 1,266 |ton/ar |- 4 Eva 2.96
()]
I =2
=§ % |Luft - SO2 Svaveldioxid 0,001 ton/ar - Eva 2.96
Luft - Partiklar |Partiklar 0,006 ton/ar - Eva 2.96
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o
g2t
S x . . . . . N Ej
o w ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 )
SEn relevant
O S o
W
4
=
v Budgeteffekter raknas inte ut i EVA.
T Samtliga | reskostnadsposterna liksom hér - Ei
i budget- under budgeteffekter - ingar Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 rellevant
[ effekter séledes inte nagra skatter eller
8 liknande budgetrelaterade poster.
=)
o
w S
& &
e Inbesparade . . . . . Ej
. Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat
% % kostnader i JA | releval lange lange i berakna 0 relevant
w =
o n
Z 0
~
H
Yok
=)
$E2g
e = O]
wpx i T 2
a9 g :5 Drift OCtl Drift. och.underhallskostnad under 0.8 mnki/ar |-20 20 Eva 2.96
z > %) Underhall kalkylperioden
>z % L
| =
s 85
z L @]
agx
=3
X S Totalt nuvéarde
v 3 exkl invest-
T ~ .
5 0 erings-kostnad | ) ) ) Ei
g.? (anvands endast | Ei relevant Ej angett |Ejangett |Ej beraknat 0 rellevant
£ s om uppdelning av
3 g) nuvardet inte ar
'9 E mojligt)
2%8 o
Q=
nZzs=<
<2xZ Effekten &r 204 r annui rakn
2I0uweE ekten ar 2040 avser annuitetsberaknad 16 mnkr/ & |-389 -389 Eva 2.96
s § % '<7) 8 samhallsekonomisk investeringskostnad
< x W
T
NETTONUVARDE 509
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

& TRAFIKVERKET

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

600

500 -

400 -+

300 -
200 -

100 -

0 T T T T T T T

-100 . S & RS I N P PAS] &

-300 &

-400 &
()
-500

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgiarden som av olika skal inte varit mojliga att
viardera monetart. Normalt sett redovisas en samhéllsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetirt. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanvigda bedomningen av om
dtgirden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvéagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetéart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingdr i berdkningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvégda bedémningen
Berord/ . o Ex pa arlig effekt
o Effektbendmning, kortfattad beskrivning och P 4 — Samman-vagd [Beddmt
paverkad av . Beddmning L
beddmning beddmning av
effekt 2040
o
o
< . B arer far ok . . " . E 1
z Restid - total us;regenarer ar okad Ej angett |Ej angett |Positivt Forsumbart xpertgru
u restidsvinst. pp
|
m (I
=
x i
il [=
T Y-
N . .
i o - Effekten fan n . . . Expertgr
— 8 o Gods © .(.9 angas |.de Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart xpertgru
= ) % transporter samhallsekonomiska kalkylen pp
<
> &
T =
<
E 2 Nettointékten av dkat antal
> DO: 2 bussresenarer bedéms vara
O § K |Biljett- férsumbar trots kortare restider och Expertgru
7 Iz . . " .
% % @ |intakter battre hallplatsstandard, i och med Ejangett (Ejangett |Positivt RUENUES pp
o é 8 att konkurrensfordel for biltrafiken
= ar hogre
'_
o
L @ o |Trafik- Effekten fangas i den . . . Expertgru
. Ejan Ejan Ingen effek Forsumbar
5 U E[sakerhet-totalt [samhallsekonomiska kalkylen Jangett |Ejangett ingen effekt RN pp
8 |"5
|
% : Klimat- Effekten fangas i den Expertgru
% = N 9 . Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart perg
5 2 faktorer samhallsekonomiska kalkylen pp
g
x
L - =
2| 3¢
=) ~ 9 Effekten fngas i den . . ) Expertgr
s < § |Halsa totalt e t“e angas IAde Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart xpertgru
2 v samhéllsekonomiska kalkylen pp
TE
o
=
N % Barriar- . N . .
H_J N effekter — Ren- och viltbro samt dppningar i Expertaru
e 8 diurliv viltstangslet innebér att paverkan Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart pertg
< <Z( ! pé djurlivet &r marginell. PP
=z 1l
o
=
o
é 5 % L’I_J Ovrig extern Inga 6vriga externa effekter har Expertgri
Vrig ex Vri X ) ) X
o w ﬁ g . 9 " 9 Ej angett |Ej angett |Ingen effekt pertgru
S ; o |effekt identifierats pp
O 0 h
o
W w
g Inb d Inga inbi de kostnader finns i Expert
nbesparade ngain r nader finn ) ) . rtgr
mx =z i P . ga inbesparade kostnader finns | Ej angett |Ejangett |Ingen effekt Forsumbart xpertgru
z E 5 - kostnader i JA |JA pp
»n O
~
o
.G
252 Drift och Effekten f& id Expert
rift oc ekten fangas i den ) ) xpertgru
Z 0 5 2 .. 9 . Ej angett |Ej angett |Ingen effekt pertg
5 % %) Underhall samhéllsekonomiska kalkylen pp
o~ 2
N~ |

Motivering:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a
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Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvégt) + idu/NNV (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Forsumbart Forsumbart Positiv (liten) Forsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
Motivering:
Ej angett
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska [6nsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhallsekonomiska beddmningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Ej angett
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell tgardskostnad. |279
Sammanvéagning av ej prissatta effekter utférd av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstaende parametrar maste

fbeddmas.
Aktuell NNK-i 1,31
JPrognos och indata (forutséatter val dokumenterat eller . .
. Ej bedomt
expertbedémt underlag):
IMotivering Ej angett

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetanerat informationsvéarde for NNK-i

Ej angett

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

Ej angett

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER

NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
IMdeig maximal sammanvagd samhallsekonomisk Idnsamhet Ldnsam
2.3.2 Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Expertgrupp

Motivering:

Monetdra och ej monetdra effekter visar sammantaget pd samhdllsekonomisk lonsamhet. Storst nytta ger

effekterna for resendrer (restid) och trafiksckerhet.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ [Nast storsta . R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
bedémningen
Resultatet utgar fran
Delanalys kon: tillganglighet . o . i . schabloner
persontrafik Mén: 60 (%) |Ej bedomt EJ angett baserade pa RES
05/06.
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . i .
internationellt Regionalt Ej bedomt Neutralt Ej angett Expertgrupp
Lan Vasterbotten |Ej beddmt Neutralt Ej angett Expertgrupp
Kommun Skellefted Ej bedomt Neutralt Ej angett Expertgrupp
Trafikanter, transporter och i . i DoU: Externt .
externt berérda Resenarer Ej bedomt berérda Ej angett Expertgrupp
Naringsgren Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett Expertgrupp
Trafikslag Bil Ej bedomt Neutralt Ej angett Expertgrupp
Aldersgrupp ;/:ana: 18-65 Ej bedomt Neutralt Ej angett Expertgrupp
Atgardsspecifik S .
Fordelningsaspek Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet &r
ett 6vergripande mél for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i Brundtlandrapporten
(FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). I den beskrivs hallbar utveckling som "en utveckling som
tillfredsstéller dagens behov utan att d&ventyra kommande generationers majligheter att tillfredsstélla sina behov".
Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsatter god balans mellan tre delar som &r
omsesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en enskild atgard
bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt,
samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om huruvida en atgird bidrar till en
hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt fér samhéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder emellertid inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med édtgardens bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av &tgérdens bidrag till hallbar utveckling e
- kompetensomrade)
2
=
= |Ekologisk . .
€ |haibarhet Ej angett Ej angett
2
=
2 |samhalls-
oc_% ekonomisk Ej angett Ej angett
= héllbarhet
()]
®
N [
[ ocia ) '
hallbarhet Ej angett Ej angett

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Ej angett

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika malen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ej bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frin bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ar inte slutlig, utan den kommer att beh6va uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Beddmning och motivering

Beddmt av (namn,

transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

busshallplatser inklusive
planskilda passager.

kompetensomrade)
Funktionsmaélet
Positivt bidrag: okad tillforlitlighet
Tillforlitlighet genom battre framkomlighet och |Expertgrupp
trafiksékerhet
Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras Positivt bidrag: tryggare
genom okad tillforlitlighet, upplevelse genom mittrécke och
trygghet och bekvamlighet. viltstangsel. Hogre
T h kvamligh ) .
RIS G LN vagstandard med tydligare Expertgrupp
omkorningsmajligheter
Okar bekvamligheten.
Positivt bidrag: okad tillforlitlighet
Naringslivets transporter. Tillforlitlighet genom battre framkomlighet och |Expertgrupp
Kvaliteten for naringslivets trafiksékerhet
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. . Positivt bidrag: Olycksreducering
Kval -
valitet ger okad kvalitet. Expertgrupp
. Positivt bidrag: Nagot snabbare
fendiny resor och sakrare transporter. Expertgrupp
Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras — Inget bidrag: Marginell p&verkan
inom och mellan regioner samt [ Tl9&nglighet storstad pa restider till storstadsregioner Expertgrupp
mellan Sverige och andra
lander.
Positivt bidrag: Snabbare och
Tillganglighet till interregionala resmal |sékrare att resa mellan t ex Expertgrupp
Skellefted och Umea.
st wamojgneran 1S5 et |
Jamstalldhet. Arbetsformerna, |utforma sina liv (valméjlighet) E ) g pertgrupp
genomforandet och resultaten VInnors resande.
av transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt . .
samhalle. Inget bidrag: Alla bertrda har
Lika paverkansmdjlighet samma mojligheter att komma till |Expertgrupp
tals i samrad och planprocess
|1:'lrj;nkstl?)?tzh;rt]:r:laectji-tformas sa Positivt bidrag:
p" Y . . Kollektivtrafiknétetets anvandbarhet for | Upprustning av
att det ar anvandbart for . . o . . Expertgrupp
funktionshindrade busshallplatser inklusive
TS lanskilda passager
funktionsnedsattning. P P ger.
Barn & unga. B.E.i.ms o Positivt bidrag:
mdjligheter att sjalva pa ett Unpprustning av
sékert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand PP g Expertgrupp
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Andel gang- & cykelresor av totala

Inget bidrag: GC-portar i Anéset
och Grimsmark forbattrar

Kortvéiga t|||gang||gheter".| dar. beho:/et ar Expertgrupp
stort men beddms inte paverka
Kollektivtrafik, gang & cykel. andelen gang- och cykelresor.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Inget bidrag: Tillgangligheten vid
Andel kollektivtrafik av alla resor AP aset och Grimsmavrk forbatFras
. 2 da GC-portar byggs men beddms | Expertgrupp
(exklusive gang och cykel) . o
inte paverka andelen
kollektivtrafikresor.
Hansynsmal?
K_Iimat: Trqr?§port§ektor[1 Paverkan pa mangden personbils- och Negativt bidrag: Standardhojning
bidrar till miljokvalitetsmalet. L] ST av infrastruktur ger generellt en | Expertgrupp
Begransad klimatpaverkan nds lastbilstrafik i fordonskilometer. Skad trafik.
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
pevlen el S a Positivt bidrag: Okar
oberoende av fossila branslen. | _, 2 L . .
Paverkan pa energianvandning per bensinanvéndningen men
. . . Expertgrupp
. fordonskilometer. minskar diesel-
Bakgrund till a
o ) . anvandningen desto mer.
beddémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for WRENY ——
energ‘;.ieffektiv.isering och Paverkan pa energianvandning vid '::grati“f,:jr Ib rag‘:m(tigarDsfr:- (;;azxer
begrénsad klimatpaverkan’,  [pyggande, drift och underhdll av el B Expertgrupp
2014:137. . underhéliskostnaderna okar efter
infrastruktur. u
atgard.
Inget bidrag: For de fastigheter
Antalet personer exponerade for som riskerar att exponeras for en
bullernivaer hogre an riktvarden for ljudnivd som 6verskrider nagot Expertgrupp
buller av de gallande riktvardena l6ses
det med bulleratgarder.
o
%2}
g
» Antalet exponerade for hoga
o bullernivaer, det vill saga bullernivéer |Inget bidrag: Kunskap saknas Expertgrupp
g hogre an 10 dBA over riktvardena
Betydelse for forekomst av omraden  |Inget bidrag: Kunskap saknas Expertaru
med hog ljudmiljokvalitet pertgrupp
Inget bidrag: Marginell paverkan
Fysisk aktivitet i transportsystemet pa fysisk aktivitet i Expertgrupp
transportsystemet.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohéalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Barns, funktionshindrades och aldres

Positivt bidrag: GC-portar 6kar

mojlighet att pa egen hand ta sig fram |trafiksakerheten for oskyddade |Expertgrupp
=2 till sina mal trafikanter.
l::
£ |villgangligheten med kollektivtrafik till || °SiVt Pidrag: Upprustade
= : busshallplatser och utokat
fots och med cykel till utbud och e Expertgrupp
. lokalvagnat. Sékrare att passera
aktiviteter N N
dar GC-portar anlaggs.
Vagtransportsystemets totala Inget bidrag: En viss minskning
emissioner av kvaveoxider (NOx) och |av Nox men en liten 6kning av Expertgrupp
partiklar (PM10). partiklar.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
= nl’!andnlngsbaera Partlklar (PMl(?), ! Inget bidrag: Beddms inte
3 tatorter med atgardsprogram for o i L Expertgrupp
= s . o .._|paverka tatortsmiljéer.
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter . . N . )
Sver MKN. Inget bidrag: MKN 6verskrids ej |Expertgrupp
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Beddms inte Expertaru
= dricksvattenforsorjningsperspektiv paverka dricksvattenforsorjning perigrupp
()
g Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Bedtms inte for narvarande Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Projektet bedéms
medfdra sma konsekvenser. Om
saneringsatgarder av férorenade
massor blir aktuellt ska en
anmalan
Betydelse for fororenade omraden om efterbehandling av Expertgru
Y férorenade omraden enligt 208 pertgrupp
férordningen
(1998:899) om miljofarlig
verksamhet och halsoskydd
uppréttas och lamnas in till
Robertsfors kommun.
=
g Negativt bidrag: Vattendrag
; ; o paverkas av tillfallig grumling,
Betydelse for skyddsvarda omraden framst vid byggande av bro over Expertgrupp
Kalabodaan..
Inget bidrag: | byggskede kan
. viss paverkan finnas av temporar
B Ise f k hal I .
etydelse for bakgrundshalt metaller betydelse. Detta behandlas enligt Expertgrupp
géllande krav.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Massor hanteras i Expertaru
sulfidjordar enlighet med gallande krav pertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omrdden  |Inget bidrag: Ingen péverkan pé&
under driftskede naturmiljoer Expertgrupp
© 5 [Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande Ej relevant
E=
25 Betydelse f6 komst h
g = etydelse Tor uppkomsten oc Bedoms inte for narvarande Ej relevant

hanteringen av avfall.
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o Betydelse for uppratthallande och Negativt bidrag: Vagen gar till
i utveckling av landskapets utméarkande |relativt stor del genom
2 karaktar och kvaliteter — avseende akerlandskap, vilket gor Expertgrupp
S delaspekterna skala, struktur eller viltstangsel och mittréacke synligt
- visuell karaktar. pa avstand.
Betydelse for mortalitet Positivt bidrag: Viltstangsel Expertgrupp
2
i Inget bidrag: Ren- och viltbro
° Betydelse for barriarer finns samt andra 6ppningari Expertgrupp
% viltsténgslet
0
=2 Inget bidrag: Dock finns
:>:é rodlisteklassade faglar i
> Betydelse for stérning omradets sjoar och vattendrag Expertgrupp
% som kan paverkas tillfalligt av
"éa projektet.
=
% Betydelse for forekomst av livsmiljéer. :OnsveetrsfL?géf;gzrgizrbedoms e Expertgrupp
S
o Betydelse for att varna den naturliga, |Inget bidrag: Atgérden bedéms ej
. . . A 2 . . o Expertgrupp
Landskap inhemska biologiska mangfalden. paverka biologiska mangfalden
Betydelse for utpekade vardeomraden. Ing“et b'.d rag: Atgérd i befintlig Expertgrupp
o stréckning
(0]
S Inget bidrag: Atgard i befintli
%‘ Betydelse for strukturomvandling. strgackning g- Al g Expertgrupp
fe]
> . -
& Ingar i "Betydelse for
5 uppratthallande och/eller
2 Betydelse for méjligheten att avidsa utvef:kllng av Iands.kapets .
= karaktar och samband utmz_;lrkande karaktar och Ej relevant
=
= kvaliteter - avseende
f_ delaspekterna skala, struktur
o eller visuell karaktar"
£
£ Inget bidrag: Milstolpe behover
IS Betydelse for forfall av infrastrukturens |flyttas men har redan tidigare
= egna kulturmiljovarden respektive god |flyttats vilket betyder att den inte |Expertgrupp
z skotsel av dessa véarden. ar platsberoende ur
g kulturhistoriskt hanseende.
<
2
Betydelse for utradering Inget bidrag Expertgrupp
Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat Po;sitivt bidrag: Antalet déda och Expertgrupp
antal omkomna och allvarligt skadade. |svart skadade minskar.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljsbedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgéngspunkt frdn hela planer och program. Definitioner, indikatorer och
kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de hér anvands
vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten redovisas
for Beraknat

med verktyg

2040

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr prognosar 1 D/

Trafik-sakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhéllsekonomisk -6,7 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr
Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosar 1 819 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéaknad samhallsekonomisk ' mdkr ’
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/

Restid (rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -5,1 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcOo2 (rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 25,5 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av a °
A a S 2 . . 7 Kompetens pa omradet
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . P
som gjort bedémningen
uppfyllelse
Ej angett Ej angett Ej bedomt Ej angett

4.5 Malkonflikter

Atgdrdens framkomlighets- och trafiksékerhetshojande effekter sker pd bekostnad av visst intrdng i
naturen.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéndning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl_vn180
Byggskede totalt 14681,00 152,10 3_e4_gumboda-grimsmark_161118.pdf
Byggskede, reinvestering 291 88 356 bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl_vn180
samt DoU per ar ’ ’ 3_e4_gumboda-grimsmark_161118.pdf

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 17512,50 213,32
kalkylperioden

Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-11-14; Anders Schweitz, Utredare, Sweco, rev Joakim Sundén Sweco, 2017-06-09
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2016-11-21; Anders Schweitz, Utredare, Sweco

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2016-11-10; Henry Degerman, Trafikanalytiker regionalt, Trafikverket; Ingela Jarlbring, Strategisk
planerare, Trafikverket; Asa Viklund, Strategisk planerare, Trafikverket; Gunilla Bjérklund,
Projektledare, Trafikverket; Maria Nordstrom, Atgdrdsplanerare, Trafikverket; Frida Gustafsson,
Projektingenjor, Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-06-15
4.2 Skickad av (kontaktperson):
[Anders Lindmark, anders.lLlindmark@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-06-26; Camilla Granholm, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-06-26; Peo Nordlof, ec Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-06-29; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-06-29; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag
Anders Fjellstrom, 2016-11-11. bilaga_2_vni1803_e4 gumboda-grimsmark_gki_2016-11-11

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Gustav Nordstrom och Joakim Sundén, 2016-11-18.
bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl _vni1803 e4 gumboda-grimsmark_161118.pdf,
bilaga_3b_indata_klimatkalkyl vni803_e4 gumboda-grimsmark_161118.xls

Bilaga 4: Arbets-PM EVA
Anders Schweitz och Joakim Sundén, 2017-06-14. bilaga_4 _pm_eva_vag_e4 gumboda-grimsmark.docx

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Joakim Sundén, 2017-06-09. bilaga 5_e4 _gumboda_grimsmark_seb-rapport.xlsx
Bilaga 6: KA_VR80

Joakim Sundén, 2017-06-09. bilaga 6_e4_gumboda-grimsmark_80_seb-rapport

Bilaga 7: Indexomrékning kapitalisering investeringskostnad

Anders Schweitz, 2016-11-14. bilaga_7 vni803_e4_gumboda-
grimsmark_motesseparering_indexomr_kapitalisering_invkostnad

Bilaga 8: FKB
Trafikverket, 2016-06-28. bilaga_8_vn1803_e4 gumboda-grimsmark motesseparering_fkb_20160628

Bilaga 9: KA_NOLL
Joakim Sundén, 2017-06-09. bilaga 9_e4 gumboda_grimsmark_noll_seb-rapport.xlsx

Bilaga 10: KA_KLIMAT
Joakim Sundén, 2017-06-09. bilaga 10_e4_gumboda_grimsmark_klimat_seb-rapport.xlsx

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej angett

Referens 2: Miljébeskrivning

Trafikverket, 2014-12-22. 3N120001.PDF

Referens 3: Planbeskrivning
Trafikverket, 2014-10-10. Planbeskrivning Gumboda-Grimsmark rev 141128

Referens 4: Redovisning av 4-stegsprincipens implementering i projektet

Eva Pettersson, Trafikverket PLnou och Melker Lundmark, Trafikverket Plnou, 2017-05-29. Redovisning
av hur 4-stegsprincipen anvdnds inom projekt Umed-Skellefted, Arendenummer: TRV 2017/43756

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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