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Hallnas-Lycksele elektrifiering, JN1806

Hallnas (Hls)

A

Nulége och brister: Jarnvagen mellan Héllinds och Lycksele &r idag oelektrifierad. Med en
elektrifiering av strackan skulle lokbyte fran diesel till el i Hallnas for vidare transport norr- och séderut
p& Stambanan genom Ovre Norrland inte behdva goras. Méjligheten att transportera gods med ellok
skapar forutsattningar for en nagot hogre medelhastighet med tanke pa att elfordon har battre
acceleration an dieselfordon. Elllokets hdgre dragkraft ger utrymme for séankta omkostnader genom
mojligheten att transportera mer godsvolym per tagsatt. Persontrafiken pa strackan skulle med en
elektrifiering kunna trafikeras med samma elfordon som trafikerar omgivande banor och darigenom
erhalla ett mer optimerat och robust fordonsomlopp.
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1. Beskrivning av atgarden

Atgéardens syfte: Denna SEB syftar till att fungera som underlag for att féresla atgérd identifierad i
AVS for Bandel 152 till regional transportplan.

Atgarden syftar till att elektrifiera strackan Hallnas-Lycksele och darigenom skapa férutsattningar for
effektivare fordonsomlopp och minskad klimatpaverkan.

Forslag till atgard: Kostnaden ar 244 mnkr i prisniva 2015-06.

Strackan Hallnas-Lycksele elektrifieras utifran atgardsforslag i AVS kapacitetshéjande atgéarder Bandel
152. Atgarden inneb&r uppbyggande av kontaktledning system AT dér kraftmatning sker frén befintlig
stambana. Atgarden innefattar 66 km elanlaggning, ca 500 m bullerplank och 13 km kraftmatning
upphangd pa befintlig bana.

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvérde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => |l6nsamhet
61 Férsumbart Positivt Lénsam
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhaéllsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Aktid: -10,8 ktim/&r 77
Godstransporter Tagdriftskostnader: -4,2 mnkr/ar 187
@ IPersontransp.féretag Tagdriftskostnader: -6,7 mnkr/ar 159
>
C_CFS Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 3
©
~ Klimat CO2-utslapp: -2,963 kton/ar 221
%) -
= Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
8 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
_2 Ovrigt DoU-kostnad: 1,8 mnkr/ar -245
3 SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 13,6 mnkr/ar -340
E Nettonuvéarde 61
e Nyckeltal utifran prissatta effekter
©
n NNK-i= 0,18 Informationsvérde NNK = HOG NNK-iga*= -0,09 NNK-idu= 0,12
N Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssgg:qnn\?igd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den monetara bedémningen
]
g Halsa Forsumbart Forsumbart Viss minskning av buller.
Landskap Forsumbart Viss forandring av landskapets visuella karaktar
Resenarer Forsumbart Effekten fangas i den monetéara bedémningen
Godstransporter Positivt Okad dragkraft och effektivare fordonsomlopp
(=)}
’CS) Persontransportforetag Positivt Positivt Effektivare fordonsomlopp, enhetlig fordonsflotta
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den monetara bedémningen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den monetéara bedémningen
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt Effektivare fordonsomlopp for gods- och persontrafik
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ o o
) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
0 nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
> kostn, porter, gren grupp delnings
< aspekt . nter-
c restidsos| . externt aspekt
a - nationellt -
- akerhet berdrda
o
c .
= . Flera Skogsravar
c Storst u
o) . Vésterbotte |kommuner: |Godstransp |a och Gods- .
5 nytta/ Neutralt |Regionalt ot o Neutralt Ej relevant
= - Lycksele, orter skogsforadli |jarnvag
) fordel Vindel
i indeln ng,
™
storst ..
$1e ati\a Ovriga
n g o Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt externt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
y berérda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet : = -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Gang & cykel, andel Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Méangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt

Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt

L Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Viss malkonflikt inom hdansynsmalet klimat dG@ minskad energianvdndning per fordonskilometer
star i konflikt med 6kad energianvdndning vid byggande av infrastruktur. Konflikt dven mellan
funktionsmal och hdansynsmal ddr 6kad tillforlitlighet och kvalitet pa transporter star mot viss

fordndring av landskapet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden bedoms ge ett positivt bidrag till en samhdillsekonomisk och ekologisk héllbarhet. Bidraget
till social hédllbarhet anses som svagt positivt eller forsumbart. Atgérdens nettonuvdrdeskvot dr
positiv och ger positiva effekter for tagoperatérer och foretag som brukar jarnvdgen. Ett minskat
nettoutsldpp av CO2-ekvivalenter genom 6vergdngen fran diesel till el bidrar positivt till den
ekologiska hallbarheten.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 3 av 28

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/33447, JN1806

Kontaktperson: Eva Pettersson, Trafikverket, eva.pettersson@trafikverket.se :ii-); TR AFI KV ER KET
Skede: Atgardsvalsstudie S—

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Hallnés-Lycksele elektrifiering

Arendenummer TRV2016/33447

Objekt-id JIN1806

Sammanhang Ingér i: Atgardsvalsstudie kapacitetshojande atgéarder Bandel 152
Lan Vasterbotten

Koordinater startpunkt 723586 7139679

Koordinater malpunkt 675441 7168672

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade Atgardsvalsstudie
effektbeddmningen

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore

AVS kapacitetshéjande atgarder Bandel 152, pagaende

. Ej relevant
upprattandet av samlad
effektbeddmning
Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Ej gjord

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar |Ej relevant
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i |Ej relevant
annan del av transportsystemet?

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

1.3 Nulage och brister

Ej relevant

1.4 Fyrstegsanalys

Ej relevant
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1.5 Syfte

Ej relevant

1.6 Forslag till atgard/er

Ej relevant

Vilka steg 1-atgarder for .

-4 Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgar.derofor Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgardgr f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgar.derofor Ej relevant
godstransporter ingar?
Y|Ikna steg 3-atgarder Ej relevant
ingar?
Y|Ikna steg 4-atgarder Ej relevant
ingar?

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i Ibpande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o o
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva e e
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- Bilaga_2_gki_hallna 2016-12-20,
alternativ. s_lycksele_elektrifie |244 reviderad 2017-| 2015-06 GKI
Nominell ring_170210 02-10
atgardskostnad
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

& TRAFIKVERKET

Eventuell Atgards- Sammanlagd
L!ppdelnlng pa k_ostne_lq per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens Kandidat till
utrednings- .
. nationell
alternativ. 2440 244 2015-06 GKI
. transportplan 2018-
Nominell
. . 2029
atgardskostnad
1.8 Planeringslage
Ej relevant
1.9 Relation till andra atgarder
Ej relevant
1.10 Ovrigt
Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik Tyé stréoqu har anvér?_ts i_kalkylen och justering har darfor gjorts
for att undvika dubbelrékning av fordon.

Prognosverktyg - persontrafik Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

Prognosverktyg - godstrafik Samgods 1.1

Befolkningsscenario Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik Se personprognos

Trafikering - gods Gods_2040_160401

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.3 2017-03-10
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- " N
. nuvarde NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 340 61 0,18 0,12
Kanslighetsanalys Hogre
. investeringskostnad t.ex. "
Kanslighetsanalyser successivkalkyl 85% eller GKI*1,3 442 -41 -0,09 -0,07
motsvarande

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:
Ej angett

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgarden som dr samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberikning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i beréakning av nettonuvarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvérde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 (mnkr) (mnkr) 7o)
Rfestldsuppof Ej angett -1,56 mnkr/ar |40 Bansek:
fring 4.3
Aktid Ej angett 10,81 |ktim/ar |- Sznsek:
Bytestid Ej angett 0,00 ktim/ar |- E:;nsek:
o .
o Bansek:
L |Turtathet Ej angett 0,00 ktim/ar |- :
43
z 77
& Bansek:
W IPromenadtid |Ej relevant 0,00 ktim/ar |- ansex:
o 4.3
Forseningstid | _. . Bansek:
. persontrafik Ej angett -2,88 ktim/ar |37 43
Plankorsn
Reskostnad . o ingsmode
vag - total Ej relevant 0 mnkr/ar |0 llen 2015-
04-01
Transporttid, . 2 Bansek:
% gods Ej angett 0,17 mnkr/ar |5 43
'_
N
L
LL
m
o o .
E | L [Tagdriftskost e ngett 423 |mnkear 113 Bansek:
<Z( E nader, gods 4.3
N4 o
T | &
< Banavgifter . o Bansek:
o z ’ - 187
= é gods Ej angett 2,94 mnkr/ar |64 43
l_
o
O |Forseningstid [ _. ) o Bansek:
o . godstrafik Ej angett 0,18 mnkr/ar |5 43
Plankorsn
Reskostnad - | . o ingsmode
lastbil ej relevant 0 mnkr/ar |0 llen 2015-
04-01
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Tagdriftskost Bansek:
nader, Ej angett -6,72 mnkr/ar 143 43 '
persontrafik '
O]
<
l_
i
: Banavgifter . 2 Bansek:
o) -
L |persontrafik Ej angett 0,41 mnkr/ar |6 43
o
8 B k.
@ [Omkostnader |Ej angett 0,07 mnkr/ar |-2 159 4?56 :
z .
o .
E Overheadkost Ej angett 0,00 mnkr/ar o Bansek:
o [nader 4.3
4
& [Biljettintakter |Ej angett -0,47 mnkr/ar |12 Eznsek.
Moms pa . . Bansek:
biljettintakter Ej angett 0,03 mnkr/ar  |-1 43
) Total olyckskostnad. Innehaller
= effekter av Plankorsningar
E (férandring av olyckor till féljd av
T specifika atgarder i korsning vag-
5 Trafiksékerhe |jarnvag), Externa effekter, tagtrafik ) ) 3 3 Bansek:
é t-totalt (férandring av olyckor vid 4.3
Q plankorsningar langs linjen samt
[ ovriga olyckor) och Externa effekter,
= ovrig trafik (forandring av olyckor pa
o Vag).
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid frAn Externa effekter, 6vrig
trafik och Vaxling med diesellok.
= Den monetéra effekten avser
< _ .
s o2 koldioxid plus NOx, VOC, S02 och  |-2,96  |kton/ar  |221 21 [Bansek
4 ekvivalenter . o . 4.3
v partiklar fran Externa effekter, dvrig
trafik och Vaxling med diesellok.
Koldioxid star for huvuddelen av
utslappen.
o4
Ly Avser NOX, VOC, SO2, och
N2 Partiklar fran Externa effekter, évrig
| ) . . Bansek:
v Luft trafik samt Véxling med diesellok. - - - 43
w _ Den monetéra effekten ingar i CO2- '
= @ ekvialenter ovan.
ey
[ad =
[T} (0]
|3 Bansek:
w 342 Luft - NOX Kvéaveoxider -17,900 |[ton/ar - 4?36 '
= .
= 0
g B k.
& [Luft-VvOC Kolvaten -1,500 ton/ar - ansex:
< 4.3
n
-
= . Bansek:
Luft - SO2 Svaveldioxid -0,100 ton/ar - 43
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4
LlI_J Externa
N4 .. :
w eoffekte.r, Okad trafik ger dkat slitage 0,49 mnkr/ar |-13 Bansek:
L tagtrafik - 4.3
w |Slitage
s
o -11
i
&
w
< |Externa I . o Bansek:
O |effekter, dvrig |Ej angett -0,06 mnkr/ar |2
o : . 4.3
S |trafik - Slitage
O
Drivmedelssk Drivmedelsskatt 0,43 mnkr/ar |-12 Bansek:
o att 4.3
L
'_
%
i
i Banavgifter Banavgifter 3,36 mnkr/ar |-70 -81 Eznsek.
[ .
O}
S
@ Moms p& Bansek:
biljettintakt Moms -0,03 mnkr/ar |1 43
w S
: g
< Q0 Inbesparade . . . . . . Ej
% <zt Kostnader i JA Inga inbesparade kostander i JA Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 relevant
W =
[sa 7))
Z 0
T X
i
T
5 [a) - 2
O o fonnoch | enpua orandrad |18 |k |-aa Bansek:
b =@ |underhall yiperioden pg ' 43
-3z anlaggningsmassa.
xS
T opwn
% 0= -153
Q=
x o
% L|I_J LéJ Reinvesteringskostnad under Bansek:
TnZ Reinvestering |kalkylperioden pga férandrad 4,38 mnkr/ar |-109 ’
LS > anlaggningsmassa. '
x z
O
o4
= o Totalt nuvéarde
s 5 exkl invest-
% % erings- -
S o kostnad Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 !
2 (anvénds endast relevant
% % om uppdelning av
= a>a nuvérdet inte ar
Ec mojligt)
2% 84
wzs=< .
<SSz 3 o . _
2I0HE Effekteﬂn ar 2040 avser annun_etsberaknad 13,63 mnkr/ & |-340 -340 Bansek:
s § % 5 8 samhallsekonomisk investeringskostnad 4.3
< X W v
o u=Z
NETTONUVARDE 61
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

& TRAFIKVERKET

hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

300

200

100 -

- 1 O 0 ZE, Q O = (2 (4 (%

S & A N S & &

Q¥ & Qo‘& Nl N RS &
6") (\‘—) ,\k’b ,b?J Qb
-200 G g Q
() & S
Q}c)o (®)

-300 R
-400

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sd att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetért. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den sammanviagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

E— Ex pa arlig effekt
N Effektbenamning, kortfattad beskrivning och — Samman-vagd |Beddmt
paverkad av P Beddmning L
bedémning bedémning av
effekt 2040
4
&
=<Z( Resenérer- Effekt“en fangas |_den Ej Ej Ingen effekt Férsumbart Expertgru
% totalt samhéllsekonomiska kalkylen relevant [relevant pp
|
14
14 g
g
| &
E 8 Godsvolym Méjlighet till ytterligare 6kning av
& . . .
o 2 san_n_ godsvolym?r tack vare"_o_kad . Ej Ej Positivt Positivt Expertgru
E &( trafieringskos |dragkraft fran ellok. Mgjlighet till relevant [relevant pp
< 'u_) tnad effektivare fordonsomlopp
= | o
< (@]
o O
'_
2 O]
2
= o . u . .
e Trafikeringsk |Optimerat anvandande av Ej Ej Positivt Positivt Expertgru
8 s ostnad fordonsflotta relevant [relevant pp
X
w O
aa
n
=
= & Trafiksakerhe |Effekten fangas i den Ej Ej Expertgru
L m
T .
é 5 t-totalt samhéllsekonomiska kalkylen relevant [relevant Ingen effekt ARl pp
Fx
<L
%)
5 | <
= CO2- Effekten fangas i den . . . Expertgru
© =
g = |ekvivalenter [samhéllsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett fIngen effekt ARl pp
¥
&
S
@ <o
$ |85
= — £ |Manniskors |Viss minskning av buller till féljd av . . L. . Expertgru
< ;
S | &G |haisa-buller |eliok istalet for dieseliok. Ejangett [Ejangett |Positivt AETIEE | .
o] . =
S EE
@ —
L
= ry—
N2 Intrang i
E % Landskap -
w o |skala, Viss férandring av landskapets Ej Ej . . Expertgru
<Zf % struktur och |visuella karaktar relevant [relevant Negativt Forsumbart pp
[ << [|visuell
| |
= karaktér
<
e
&
W
ﬁ 'Q Slitage Effekten fangas i den Ej Ej Expertgru
i N . Ingen effekt
é i jarnvag samhallsekonomiska kalkylen relevant |relevant pp
T W
>
0
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w ]
W Inb de |Det finns inga inb d Ej Ej Forsumbart Expert
WS < g [nbesparade et finns inga inbesparade j j Ingen effekt xpertgru
P4 E 5 — |kostnader i JA|kostnader i JA relevant [relevant pp
n O
¥
o
W o |oif,
< wzZ 3 3 [ . .
= 5 underhall Qch Effektfan fangas |'den Ej angett |Ej angett [ingen effekt Expertgru
(II—) % %) reinvestering |samhallsekonomiska kalkylen pp
>
S = ar
Motivering:

Ej relevant

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvéagning)
Férsumbart Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp
Motivering:

Ej relevant
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

8+ 244
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste

Jbedémas.
[Aktuell NNK-i 0,18
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller .. .
. Overensstammer
expertbedomt underlag):
IMotivering Ej relevant

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt bedédmd sammanvagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning bedémd av: Expertgrupp

Motivering:
Ej angett
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pé olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ [Nast storsta . R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
bedémningen
Delanalys !<0n: tillganglighet Neutralt Ej relevant Neutralt Priméart en atgéard som ror Expertgrupp
persontrafik godstransporter
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . .
internationellt Regionalt Ej relevant Neutralt Ej relevant Expertgrupp
Lan Vasterbotten  |Ej relevant Neutralt Ej relevant Expertgrupp
Flera
kommuner: . .
Kommun Lycksele, Ej relevant Neutralt Ej relevant Expertgrupp
Vindeln
Trafikanter, transporter och |Godstransport |_. Ovriga externt |_.
externt berérda er Ej relevant berérda Ej relevant Expertgrupp
Skogsravara
o och . .
Naringsgren skogsforadiing Ej relevant Neutralt Ej relevant Expertgrupp
Trafikslag Gods-jarnvag |Ej relevant Neutralt Ej relevant Expertgrupp
Aldersgrupp Neutralt Ej relevant Neutralt Ej relevant Expertgrupp
Atasid=speaik Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Expertgru
fordelningsaspekt ! ! ! ! perigrupp
3.2 Fordjupad férdelningsanalys
Ej relevant Ej relevant
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3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Ja

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

transportkedjor

Typ av FKB Regional
Utpekat godskritiskt Ja
nod/strak

Antal beskrivna 1

Berorda branscher

Skogsravara, skogsforadling

Intervjuade foretag

SCA Skog, Green Cargo

Spridning av berérda foretag

Transportkedjan innefattar regionala transporter

Overvagande riktning pa
beddmning av foretagens
kostnader

Neutral

Storlek pa kostnadspaverkan

Obefintlig

Storsta kostnadsposter som
paverkas

Ej besvarat

3.3.1 Diagram med bedomd paverkan pé foretagens totala transport- och logistikkostnader

4

Antal svar

olo
g2

8
RN
(O

Kommentar:

be) N
'b{» «’b‘—’X/

o .,b(\b

<<O

SCA Skog dr bade avsdndare och mottagare i transportkedjan.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bzl 2 (nanjn,
kompetensomrade)
©
=
3 Ekologisk
T |hallbarhet Ej relevant Upprattaren
2
=
S |samhalls-
8 [ekonomisk Ej relevant Upprattaren
= [|hallbarhet
(o))
<
=
@ |Social _ )
hallbarhet Ej relevant Upprattaren

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Ej relevant

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika mélen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« €] bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framover.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Trafikering
mojlig med storre

Tillférlitlighet fordonsflotta och darmed Expertgrupp
minskad storningskanslighet

Medborgarnas resor. vid fordonsfel

Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Positivt bidrag: Elfordon
Trygghet & bekvamlighet aktuella for strackan har Expertgrupp
hogre komfortniva
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Positivt bidrag: Ett mer
sammanhangande

Tillforlitlighet transportsystem med farre  |Expertgrupp
delmoment. Elfordon

) _ tillforlitligare &n dieselfordon
Naringslivets transporter.

Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och

starker den internationella Positivt bidrag: Trafikering
konkurrenskraften. med ellok mgjlig vilket ger
Kvalitet okad dragkraft och darmed Expertaru
mojlighet att dra tyngre gods pertgrupp
samt att medelhastigheten
okar nagot
Pendling Inget bidrag: Expertgrupp
Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom Tillgénglighet storstad Inget bidrag: Expertgrupp

och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Positivt bidrag: Mer
Tillganglighet till interregionala resmal  |sammanhallet trafiksystem |Expertgrupp
ger okad tillganglighet

Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma

sina liv (vaimgjlighet) Inget bidrag: Expertgrupp
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstalit samhalle. Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Expertgrupp

Funktionshindrade.

Ztrta cri]:tp Z:tzmt'a?r?;italrjtﬁl%rrmas > |Kollektivtafiknatetets anvandbarhet for Inget bidrag: Expertgru
funktionshindrade 9 g: pertgrupp
personer med

funktionsnedséattning.

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |inget bidrag: Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Andel gang- & cykelresor av totala

. Inget bidrag: Expertgrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel. |Kortvaga
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel Positivt bidrag:
forbarras. Andel kollektivtrafik av alla resor Sammanhéliet systemger |_
(exklusive gang och cykel) okning av andelen perigrupp

kollektivtrafik
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& TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.

Paverkan p& mangden personbils- och

Positivt bidrag: Overflyttning
fran vag till jarnvag da

Begransad klimatpaverkan nas : = ) pi > Expertgrupp
genom en stegvis okad lastbilstrafik i fordonskilometer. tlllforlltl|g.het,"bekvamllghet
energieffektivitet och ett brutet och kvalitet okar
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen. . . S Positivt bidrag: Battre
Paverkan pa energianvandning per . .
_ fordonskilometer verkningsgrad vid Expertgrupp
Bakgrund till ' anvandandet av ellok
beddmningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for o a o . Negativt bidrag:
ieffektiviseri h Paverkan pa energianvéandning vid Energianvandande vid
e”e“?,'e & |v'|ser|ng e . byggande, drift och underhall av 9 . Expertgrupp
begrénsad klimatpaverkan’, . byggande, drift och
infrastruktur.
2014:137. underhall
Antalet personer exponerade for P95|t|vt bidrag: N?gm. L
i o PR . minskad exponering till foljd
bullernivaer hégre an riktvarden for . .. |Expertgrupp
av att ellok bullrar mindre &n
buller .
diesellok.
©
i
i Antalet exponerade for hdga
2 bullernivaer, det vill saga bullernivder  inget bidrag: Expertgrupp
% hogre én 10 dBA over riktvardena
c
=
i@
= Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Expertaru
med hog ljudmiljskvalitet 9 g pertgrupp
Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag: Expertgrupp
Barns, funktionshindrades och aldres
= méjlighet att pa egen hand ta sig fram  Jinget bidrag: Expertgrupp
= till sina mal
=
2
g Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och Inget bidrag: Expertgrupp
aktiviteter
Vagtransportsystemets totala T . .
emissioner av kvaveoxider (NOx) och P“osmvt bidrag: Enligt kalky! Expertgrupp
- for externa effekter
partiklar (PM10).
Halsa.
Transportsektorn L
bidrar till att Gvriga Halter gv kvavedlox@ (NO2) och .
miljskvalitetsmal = inandningsbara partiklar (PM10), i
s @i (T il = tatcil.'ter med étgérdsprogramlfér ) Inget bidrag: Expertgrupp
ohalsa. Prioritet ges r.n|IJokva.l.ltetsr.lormer.Z samt i tatorte_r dar
till de miljspolitiska ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
delmal dar
transportsystemets Antalet personer exponerade for halter . .
utveckling ar av stor over MKN. Inget bidrag: Expertgrupp
betydelse for
mojligheterna att na Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Expertaru
uppsatta mal. - dricksvattenférsorjningsperspektiv g g pertgrupp
[0
§ Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
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Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Expertgrupp

=

g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar jInget bidrag: Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden . .
under driftskede Inget bidrag: Expertgrupp

g Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant

3

o

©

) .

@ Betydglse for uppkomsten och Bedtms inte for narvarande |Ej relevant

T hanteringen av avfall.

=

o Betydelse for uppratthallande och

IS utveckling av landskapets utméarkande [Negativt bidrag: Viss

&z karaktar och kvaliteter — avseende skillnad i landskapets Expertgrupp

S delaspekterna skala, struktur eller karaktar

- visuell karaktar.

2

_§ Betydelse for mortalitet Inget bidrag: Expertgrupp

°

|5

o Betydelse for barriarer Inget bidrag: Expertgrupp

>

=

S Betydelse for storning Inget bidrag: Expertgrupp

°

IS

g Betydelse for forekomst av livsmiljoer. |Inget bidrag: Expertgrupp

=

ﬁ Betydelse for att varna den naturliga

(=)} y . .

% inhemska biologiska mangfalden. Inget bidrag: Expertgrupp

2

Landskap

o Betydelse for utpekade vardeomraden. finget bidrag: Expertgrupp

§

= Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag: Expertgrupp

3

> Ingar i "Betydelse for

g uppratthallande och/eller

= utveckling av landskapets

= Betydelse for mojligheten att avlasa utméarkande karaktar och Ei relevant

g karaktar och samband kvaliteter - avseende )

S delaspekterna skala,

= struktur eller visuell

) karaktar"

c

=

E

§ Betydelse for forfall av infrastrukturens

E egna kulturmiljovarden respektive god |Iinget bidrag: Expertgrupp

= skotsel av dessa varden.

3

c

()

L= Betydelse for utradering Inget bidrag: Expertgrupp
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Ddda & allvarligt skadade. Minskat Positivt bidrag: Enligt

Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade. [samhéllsekonomisk kalky!

Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod f6r beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behova fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framover eftersom de héar
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beréknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr ar 2040 (férandrad effekt &r 2040 delat tim/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -1,3 thr Bansek: 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2040 (férandrad effekt ar 2040 delat med ton/
CO2 annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -282,60 mnkr Bansek: 4.3
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av o o
R . A 2 . . . Kompetens pa omradet som
Benadmning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . P
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej relevant Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Viss malkonflikt inom hdansynsmalet klimat dG minskad energianvdndning per fordonskilometer star i
konflikt med 6kad energianvdndning vid byggande av infrastruktur. Konflikt dven mellan funktionsmdl
och hdnsynsmdl ddr 6kad tillforlitlighet och kvalitet pa transporter star mot viss fordndring av
landskapet.
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh NCHEKE LT

Klimatkalkyl version 4.0, 2017-02-

Byggskede totalt 5038,00 24,30 14, reviderad 2017-02-23 och 2017-
03-07

Bvaaskede. reinvesterin Klimatkalkyl version 4.0, 2017-02-

sl > el 9 l12025 0,59 14, reviderad 2017-02-230ch 2017-

samt DoU per ar
03-07

Byggskede, reinvestering

samt DoU under hela 7214,94 35,27

kalkylperioden

Kommentar:

Klimatkalkylen dr gjord med hjdlp av typdtgdrder samt med tillagda byggdelar for bullerskdrm och
matarkabel fran stdllverk i Yttersjon. Avverkning av skog ej medtaget dd mangden anses som forsumbar i
sammanhanget.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

2017-02-20, Patrik Sterky, Kreera; Filip Wangefjord, Kreera

2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2017-02-20, Filip Wangefjord, Kreera

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2017-03-02. Eva Pettersson projektledare, Trafikverket; Henry Degerman regional trafikanalytiker,
Trafikverket; Urban Eriksson planerare, Trafikverket; Ingela Jarlbring strategisk planerare,
Trafikverket; Mats Bengtén strategisk planerare, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-03-10
4.2 Skickad av (kontaktperson):
Eva Pettersson, Trafikverket, eva.pettersson@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-04-10 Goran Sewring, samhdllsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-04-10 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-05-05 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkéand av:

2017-05-05 Hékan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Fredrik Thurfjell. Bilaga_2_gki_hallnas_lycksele_elektrifiering_170210

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Filip Wangefjord. Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl _JN1806_hallnas_lycksele_elektrifiering 170307

Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl JN1806_hallnas_lycksele_elektrifiering 1700307

Bilaga 4: Bansekkalkyl
Patrik Sterky, Filip Wangefjord. Bilaga_4_bansek_hallnas_lycksele_elektrifiering_170310

Bilaga 5: Indexomrakning

Patrik Sterky. Bilaga_5_indexomr_invkostnad_hallnas_lycksele_elektrifiering_170220

Bilaga 6: ArbetsPM Bansek

Patrik Sterky. Bilaga_6_arbetspm_bansek_hallnas_lycksele_elektrifiering_170310

Bilaga 7: Nyttoresultat kapacitet

Patrik Sterky. Bilaga_7_nyttoresultat_kapacitet _hallnas_lycksele_elektrifiering_170310

Bilaga 8: Kapacitet prognosuppdatering
Patrik Sterky. Bilaga_8_kapacitet _2040_prognosuppdatering_hallnas_ lycksele_ elektrifiering_ 170215

Bilaga 9: FKB
Emil Gottberg, Filip Wangefjord. Bilaga_9_ fkb_hallnas_lycksele_elektrifiering_ 170221

Bilaga 10: Ange typ av bilaga
Ej angett
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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